autommmat

Pét bodl Auto*Matu pro Prahu

privétivéjsi k chodcim a cyklistim

— podrobny komentar s vysvétlenim jednotlivych pozadavku

Praha je jednim z nejkrdsnéjsich mést na sveté. Odpovida tomu i kvalita Zivota v nem? Pri
prebihani pfechodd, kde sviti zelend jen par vterin, nebezpecném klickovani na kole kolonami aut
kvdli neexistenci cyklistickych pruhd, nebo obchazeni vozi parkujicich na chodniku clovék sotva
Vveri, Ze se nachazi v obdivovaném srdci Evropy. Praha utraci miliardy za silnice a tunely pro auta.
Pro chodce, cyklisty, maminky s kocarky, seniory a lidi s handicapem jsou ale ulice porad stejné
madlo privétivé.

Auto*Mat zverejnil poprvé vyzvu Pét bod(d pro Prahu v roce 2007. Jejim cilem je prosadit kaZdy
rok nékolik konkrétnich opatfeni., Proména mésta nemusi byt draha. Spise nez dalsi miliardy
z verejnych rozpoctid pomohou promyslené kroky a inspirace zemémi, které pochopily, Ze mésto
musi byt predevsim prostorem pro lidi.

Praha se dlouhodobe pohybuje kolem 70. mista v Zebricku 215 svétovych mest, v nichZ se
hodnoti kvalita Zivota. VyuzZije své prileZitosti a priblizi se Curychu, Vidni ¢i Zenevé? Bude
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Dalsi informace hledejte na http://auto-mat.cz/vyzva
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Vyzyvame vedeni Prahy, aby do zari 2009 — béhem nasledujiciho roku — pristoupilo ke
konkrétnim krokdim, jez prispéji k pozitivni proméné mésta:

1) Upravit nejvétsi verejnou investici — rozestavénou severozapadni cast Méstského
okruhu - tak, aby zohlednila pési a cyklisty (prechody namisto podchod(, cyklistické pruhy,
zUZeni silnic, zachovani zeleng). Chceme ulice, ne dalnicni privadéce.

Méstsky okruh je jiz realitou. Podstatné Casti severozapadni Casti okruhu jsou rozestavéné — razi
se tunely pod Stromovkou, stavi se mimouroviiové kfizovatky v Tréji a v Brevnové, fada dalSich
Casti stavby se pripravuje. Stavbu jiz v této fazi prakticky neni mozné zatavit — politicka
rozhodnuti byla u¢inéna, prislusna povoleni vydana.

Jednim z klicovych hesel, pod jejichz zaminkou se Méstsky okruh stavi, zni ,auta pod zem".
Zadny obyvatel ani navstévnik Prahy si nemidze nevsSimnout silnic vécné ucpanych dopravni
zacpou, aut parkujicich uz i na chodnicich a varovnych Cisel o znecisténi ovzdusi. Bude vSak Praha
po vystavé okruhu lepSim mistem pro Zivot s kvalitn€jSim verejnym prostorem?

Auto*Mat — iniciativa pro lepsi kvalitu zivota ve mésté
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Presunuti dalnic pod zem prilis nefesi navazujici problémy na povrchu. Dalnice sice prevezme
tranzitni dopravni zatéz (Ci alespon jeji ¢ast) z povrchu, avSak vSechna auta museji na dalnici
najizdét a z ni sjizdét, pricemz projizdéji ulicemi na povrchu mésta. V okoli dalni¢nich kfizovatek
tak vznika vysoka dopravni zatéz, ktera vyvolava tlak na zvySovani kapacity okolnich komunikaci.
Ulice mésta v SirSim okoli okruhu se tak méni na dalnicni privadéce.

Vystavbou nové dalnice v centru se zaroven vyrazné zlepsi podminky pro jizdu autem po mésteé.
Rozsifeni nabidky silni¢ni infrastruktury pak logicky vyvolava poptavku po jejim pouzivani,
zpravidla nejvice na Ukor méstské hromadné dopravy. Brzy tak dochazi k dalSimu vysokému
narlstu intenzit automobilové dopravy. Vysledkem je pak stav, kdy doprava na povrchu v ulicich
mésta brzy dosahne nebo prevysi stav pred vybudovanim nové dalnice. Toho se Ize opravnéné
obavat i v pfipadé Méstského okruhu, védi to i dopravni inZzenyfi.

Méstsky okruh je projektovan jako soubor staveb slouzicich vyhradné automobilové dopravé.
Prakticky v centru mésta nebo v jeho tésné blizkosti tak vznikaji kapacitni komunikace dalni¢niho
typu, které se také jako dalnice chovaji — jsou bariérou v Uzemi, zejména pro chodce, a zplsobuiji
obrovsky zasah do Uzemi a jeho fungovani.

Vedle podzemniho Méstského okruhu vznika pfi jeho stavbé jeSté povrchova autostrada
zachovanim ¢i rozsifenim soucasné silnice. Efekt zprovoznéni tunelového komplexu Blanka pro
prostfedi mésta je tedy zcela opacny, nez jak deklaruje magistrat — misto zklidnéni dopravy
dochazi k jejimu zintenzivnéni.

VSechny nadzemni komunikace napojené na Méstsky okruh jsou projektovany tak, aby mohly
v pfipadé uzavreni tunell (napf. kvli havarii nebo Udrzbé) naplno prevzit jejich zatéze. Prakticky
se tedy stavi dva okruhy nad sebou. Povrchova autostrada bude za béZzného provozu fungovat
jako bariéra rozdélujici mésto, umoznuijici kvalitnéjsi provoz automobill. PFi uzavirce tunell pak
bude situace na povrchu podstatné horsi nez dnes, protoze po povrchu budou popojizdét desitky
tisic vozidel navic.

Takto velkorysé zaloZni koncipovani neni bézné nikde ve svété. Ani napf. Strahovsky tunel nema
Zadnou objizdnou trasu pro pripad, kdy je uzavren (ostatné, ani ji mit nemdze). UpIné uzavieni
dalnicnich tunell by mélo byt natolik vyjime¢nym stavem, Ze by kvlli tomu nemélo byt nutné
stavét zalozni autostradu.

Ostatni komunikace na Uzemi Prahy 6 a 7 jsou dimenzovany jako kapacitni dalni¢ni pfivadéce,
aby byla jizda autem pfi predpokladanych vysokych intenzitach plynuld. Tyto intenzity vSak
budou vzhledem k dalsim narlstim dopravy Casem stejné prekonany a dopravni kolaps, podobny
tomu soucasnému, nastane po urcité dobé znovu, pouze ve vétSim méfitku. Vedeni mésta pritom
ani neuvazuje o tom, zda jsou predpokladané intenzity dopravy pro dané Uzemi vibec Gnosné.
Soucasti zadani projektantim Méstského okruhu nebyl cil snizit intenzity na povrchu na takovou
Uroven, ktera bude pro mésto a jeho obyvatele pfijatelna.

Napriklad intenzity presahujici 30 tisic vozidel denné ve Svatovitské a v navazujicich ulicich jsou
pro Uzemi Dejvic téZko snesitelné. Namisto feSeni, které by neumoznilo dalsi narlst
automobilového provozu, se buduji komunikace, které snesou vyssi zatizeni. Tim vznikne vyrazny
tlak na vystavbu nové infrastruktury pro automobily v navazujicich Usecich, napfiklad nové
Suchdolské radialy vedené bud' ulici Jugoslavskych Partyzanll, nebo dalSim tunelem za
vysokoskolskym arealem CVUT.

Na zakladé objednavky MC Prahy 6 vznikly dvé urbanistické studie pro oblast
Hradcanské a Prasného mostu. Po zasahu Komise pro cyklistickou dopravu RHMP
byly do projektd na Gpravu povrchu po vystavbé Méstského okruhu doplnény alespon
nékteré prvky cyklistické infrastruktury. VSechny tyto pozménovaci Upravy jsou pravé nyni
(2008) zapracovavany do plvodnich projektd nadzemnich Casti a probiha proces jejich



schvalovani vSemi dotéenymi organy. Prakticky vSechny Upravy minimainé zasahuji do navrzené
predimenzované automobilové sité, ale Cini cely vefejny prostor privétivéjsi k ostatnim uzivateldm
— péSim, cestujicim MHD a cyklistm. Jedna se tedy o kvalitativni zlepSeni oproti dosud
pfipravovanému cilovému stavu, na radikdlni koncepCni preménu Spatné vyresenych
mimouroviovych kfiZzovatek je vSak jiz pozdé. Pravé nyni Ize tedy jesté ovlivnit to, jakou mérou
bude verejny prostor zohlednovat potreby celé verejnosti — obyvatel i navstévnikl Prahy.

Na Gizemi MC Praha 7 se zatim bohuzel Zadné vyraznéj$i humanizujici Gpravy projektd
navazujicich casti nepripravuji. Pfitom pravé nyni je jesté posledni moznost na
zménu k lepsimu: napriklad Ize doplnit chybéjici chodniky a prechody pro chodce
v Troji, prepracovat zastavky tramvaji a autobusd tak, aby cestovani hromadnou
dopravou bylo komfortni a dlistojné, pFerozdélit dopravni prostor tak, aby cyklopruhy
byly kontinualni a nekondily pred kazdou kfiZzovatkou (jako napf¥. na Vrsovické ulici
v Praze 10), nekacet zbytecné vzrostlé stromy na tridé Milady Horakové jen proto, ze
nezapadaji do nové navrzeného modulu parkovani... Pokud bude okamzité vyvinuta
maximalni aktivita, budou vsechny dotcené oblasti na dlouhou dobu preménény na
nekvalitni prostredi, pficemz naprava tohoto stavu bude nakladna a pomala, nékde
dokonce jiz prakticky nemozna.

Domnivame se, Ze stale jesté existuje prostor ke zlepSeni nékterych Casti feseni povrchl po
dostavbé severozapadni Casti Méstského okruhu. PredevsSim je ale nutné predejit opakovani
stejnych chyb pfi projektovani dalSich ¢asti méstské dopravni sité. Je tfeba prehodnotit stavajici
pristup k problému a zacit o mésté a verejném prostoru uvazovat jako o celku, ve kterém ma
doprava pouze obsluznou funkci pro dosazeni vysSich cild, a kde automobilova doprava neni
nadfazena ostatnim funkcim Gzemi. V takovém pripadé je otdzka dopravy feSena predevsim
Uzemnim planovanim a utvareni prostoru pak formovano na zakladé architektonicko-
urbanistickych studii, kde je doprava v obsluzné pozici. Je naprosto absurdni, ze i dnes na hranici
Prazské pamatkové rezervace, 200 metrli od aredlu Prazského hradu, vznika obrovska dopravni
stavba stdle pouze jako utilitdrni koridor pro automobilovou dopravu bez ohledu na to, jaké
prostredi a jaky verejny prostor vytvari.

K tématu severozapadni casti Méstského okruhu a vlivu této stavby na prostredi mésta vydal
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metropole®, dostupnou ke stazeni (PDF + prezentace obrazkl) zde: http://www.auto-
mat.cz/zprava.php?id=2008062503

2) Vytvorit na magistratu pracovni misto obhajce prav chodci, které je ve vyspélych
méstech bézné. Tato kliCova osoba zajisti, Ze do novostaveb a rekonstrukci budou zahrnuty prvky
pro zlepseni podminek pésich. Chlize bude pohodInéjsi.

V roce 2008 vznikla pfi Magistratu hlavniho mésta pracovni skupina pro pési, kterda ma za kol
vypracovat Zasady pési dopravy. Tyto Zasady jsou shrnutim podstatnych krokd a opatfeni, které
je nutné udélat pro zlepSeni pési infrastruktury v Praze, a vyjadienim vile Rady hlavniho mésta
pési dopravu podporovat a rozvijet. Zasady také budou podnétem k vytvoreni koncepcni studie
rozvoje pési dopravy.

Pracovni skupina pro pési spojuje zastupce Odboru dopravy, TSK a dalSich méstskych instituci,
zastupce meéstskych Casti a také neziskovych organizaci. Prestoze skupina ma svym slozenim
dobry potencidl pro vytvoreni odbornych podklad{, neni v jeji moci ani kompetenci, aby se
zabyvala kazdym jednotlivym pripadem dopravni stavby i rekonstrukce, pri které je treba
potfeby péSich zohlednit. Pravé tato monitorovaci a koordinacni Cinnost je ale velmi potfebna
k tomu, aby se situace pro pési mohla v rozumném case lepsit.
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Proto navrhujeme, aby byla pfi odboru dopravy MHMP nebo pfi jiné méstské instituci zfizena
pozice koordinatora pési dopravy, v jehoZ agendé bude pravé kontinualni a systematicka prace
pro pési dopravu. Tento Clovék by mél zajistit, aby probihajici stavby spliiovaly vysoké naroky na
komfort a bezpecnost pésich, mél by byt ,spojkou” mezi magistratem a méstskymi ¢astmi ve véci
pésich a také Uzce spolupracovat s Dopravnim podnikem a dalSimi méstskymi institucemi.

Timto pozadavkem se zaroven pripojujeme k jednomu z bodl vyzvy obcanského sdruzeni
Asistence ,25 52 Za MHD pristupnou", kterym je zadost o zfizeni pozice konzultanta bezbariérové
dopravy, ktery bude moci zadavat a kontrolovat nutné Upravy. Domnivam se, zZe tyto dva okruhy
problémd, tedy bezbariérovost MHD a potieby pésich, je idealné mozné propojit pravé v osobé
koordinatora pési dopravy.

3) Zridit 5 novych cyklistickych pruhii na hlavnich tepnach méstského centra (napf.
Vinohradska, Budéjovicka, Ceskomoravska, Jugoslavskych partyzand, Vrchlického). Centrum
bude prijezdnéjsi.

Cyklistické pruhy (cyklopruhy, resp. ,vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty") jsou jednim
z nejsnadnéjsich opatfeni k integraci cyklistd do dopravniho provozu. Spravné navrzené
cyklopruhy zajist'uji vyssi ochranu cyklistd oproti nerozdélenému Sirokému pasu vozovky, ve
kterém se pohybuiji spole¢né s automobily. Ve mésté jsou opodstatnéné predevsim na hlavnich
méstskych tfidach a dopravnich osach, které tvori logické kompozi¢né-funkéni koridory v Gzemi, a
kde zpravidla byva silnéjsi automobilovy provoz. Naopak ve zklidnénych zénach je vyznacovani
vyhrazenych pruhl nadbytecné a nezadouci, u kapacitnich sbérnych komunikaci pak byva
vhodnéjsi vystavba samostatné cyklostezky. Vzdy vSak zdlezi na konkrétnim koridoru a
komplexnim posouzenim charakteru daného prostredi jako celku.

Vinohradska

= Vyznamna meéstska obchodni tfida a historickd osa, spojujici centrum mésta v oblasti
Vaclavského namésti a Vinohrad s vychodnimi predméstimi v oblasti Strasnic a Malesic.

= Nékteré Useky jsou soucasti planované paterni cyklotrasy A 24.

»= Vcentralni ¢asti Vinohrad je potfebné predevsim maximalni zklidiiovani dopravy, pro
samostatné vyhrazené pruhy zde zatim neni dostatek prostoru. V oblasti mezi naméstim
Jitiho z Podébrad a Florou je mozné alespon ¢astecné vyznaceni cyklopruhd pfi redukci
Sitky, resp. poctu jizdnich pruh@. Od Ji¢inské ulice dale ve sméru z centra je pak Zadouci
kontinualni provedeni cyklopruhli v celé délce, v€etné budouciho pokracovani déle ulici
Cernokosteleckou.

Budéjovicka

* Vseverozapadni Casti ma charakter méstské tridy, ponékud degradovany parkujicimi
vozidly na stfedovém pdasu namisto tramvajové trati. V jihovychodni ¢asti pak pokracuje
jako hlavni ulice zastavbou bez pevné uli¢ni Cary.

= Soucasti planované patefni cyklotrasy A 41 v Useku Na Pankraci — SedI¢anska.

= VUseku patefni cyklotrasy (tj. blize centru mésta) je Zadouci vyznaceni vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty kontinualné v celé délce, nebo zatim alespon k fadicim
pruhtim, a dopInéni vyhrazenych prostord pro cyklisty ve svételnych kfiZzovatkach (tj. pfi
zachovani stavajici propustnosti pro automobilovou dopravu).

Ceskomoravska
= Hlavni pfima dopravni osa v Uzemi, byt' pouze s ¢astecnym charakterem méstské tridy;
vyznamna spojnice centra (pfedevsim oblasti Karlina a Libn€) s Liberiskym nadrazim a s
vychodnimi predméstimi (pfedevsim oblasti Vysocan, Hloubétina a Cerného mostu).
= Soucasti planované hlavni cyklotrasy A 255 v celé délce.



Pri celkové prestavbé ulice v souvislosti s vystavbou Sazka Arény (vozovky, chodniku,
tramvajového télesa i inzenyrskych siti) vibec nedoslo k integraci cyklist(
ani k zasadni humanizaci prostoru (s vyjimkou zatravnéného tramvajového pasu...), ale
naopak doslo k rozsifeni vozovek. Ty jsou vSak Sitkové natolik predimenzované, Ze bez
vétsich problém& umoziuji vyznaceni cyklopruhd kontinudlné v celé délce ulice pouhym
prerozdélenim dopravniho prostoru ve vozovce prakticky bez nutnosti zasahl do poctu
jizdnich pruhd pro motorovou dopravu.

Jugoslavskych partyzani

Fungujici ziva zklidnéna meéstska obchodni tfida, hlavni pfima spojnice levého brehu
Vitavy ze severu do centra.

Soucasti planované paterni cyklotrasy A 32.

Propustnost celého Useku pro automobilovou dopravu je dana propustnosti kruhové
kfizovatky na Vitézném nameésti, proto ani v budoucnu nejsou zadouci pfipadné snahy o
zkapacitnéni celé komunikace na Ctyiproudové usporadani ve stavajici vozovce, pripadna
integrace autobusli na stfedovém tramvajovém télese neni v rozporu s vyznacenim
cyklopruhd.

Soudasti feseni cyklopruhl musi byt i revize stavajiciho zplsobu rezimu podélného stani.
Vozidla nyni Casto zastavuji ve druhé fadé, pricemz v takové situaci je bezpecnéjsi jizda
cyklisty uprostfed pruhu mezi vozidly namisto popojizdéni ve vyhrazeném pruhu
blokovaném nespravné parkujicimi vozidly. Proto je nezbytné vytvorit dostatek
pohotovostnich kratkodobych podélnych stani pro zasobovani a zakazniky na Ukor
dlouhodobého parkovani, které by na méstské tridé mélo byt redukovano.

Vrchlického a Duskova

Pfirozeny ptimy historicky koridor spojujici zapadni predmésti (Motol, Repy, Zli¢in)
s centrem Prahy, vzhledem ke slozitému terénu se jedna o jedinou moznou dopravni
trasu pro tuto vazbu, redlnd alternativa neexistuje (jakékoliv jiné trasy maji vzhledem
k velkym prevySenim a charakteristice prostredi pouze rekreacni vyznam).

Soucasti planované paterni cyklotrasy A 14 v celé délce.

V soucasnosti je pravy jizdni pruh dvouproudového jednosmérného usporadani v nékolika
Usecich vyznacen jako vyhrazeny pruh pro autobusy MHD s Casovym omezenim na
dopravni Spicky. Cyklisté jsou tak v danou dobu nuceni pohybovat se bud’ legalné, ale
nebezpecné mezi dvéma motorovymi vozidly (jedoucimi az 50 km/h, nékdy i vice), anebo
nelegalné, ale bezpe¢né pfi pravé strané vozovky.

Tam, kde to je Sitkové mozné, je zadouci vyznaceni samostatného cyklopruhu.
V ostatnich Usecich je pak nutné legalizovat bezpecny pohyb cyklistd ve vyhrazeném
pruhu pro autobusy vytvorenim spolecného vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy a
cyklisty, a to s platnosti 24 hodin denné (jestlize opatfeni nyni plati a funguje v dobé
nejvétSi poptavky ze strany automobilové dopravy, nic nebrani platnosti tohoto rezimu i
v ostatnim Case, kdy je poptavka ze strany automobill nizsi). Cestovani MHD i na jizdnim
kole tak bude bezpecné&jsi, prijemnéjsi, rychlejsi a plynulejsi.

4) Zajistit instalaci cyklistickych stojant ve vefejném prostoru a u vefejnych budov (Skoly,
knihovny, nadrazi, stanice metra, kulturni a obchodni centra). Pouzivani kola bude snadnéjsi.

Cyklistické stojany (v dostatecném poctu, kvalitnich parametrii a na vhodnych
mistech) jsou dlleZitym opatienim zlepsujicim dopravni obsluZznost Gzemi zlepsenim
podminek pro pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostredku.

Typ stojanu: osvédcenym bezpecnym standardem je robustni stojan typu obraceného ,U", ktery
umoznuje uzamceni ramu a predniho i zadniho kola. Nepfrijatelné jsou stojany, které toto



neumoznuji a/nebo nici vyplet kola ¢i jiné soucasti (bovdeny, kotoucové brzdy apod.). V zahranici
jsou na mistech s vysokou koncentraci parkujicich kol téZ osvédcené vysuvné stojany, umoziujici
parkovani dvou jizdnich kol nad sebou.

Umisténi stojani: stojany museji byt umistény co nejblize frekventovanym cilim dopravy,
pricemz je zadouci, aby splnovaly veSkeré pozadavky na uzivatelsky komfort a zabezpeceni proti
kradezi.

Pohotovostni a kratkodobé, popr. strednédobé stani:
= zpravidla v uli¢nim parteru, popf. i v ¢astech objektl snadno dostupnych z vefejného
prostoru.
= PredevSim na prehledném a CdCistém, snadno kontrolovatelném misté ,na odcich
vefejnosti®, popf. v dosahu prlimyslovych kamer.
= Na ulici je nezadouci umisténi stojant jako bariéry pro pési — vhodné vybudovani bud’
na Sirokych chodnicich, anebo ve vozovce namisto stani pro motorova vozidla,
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= predevsim kulturni a obchodni centra, ale i knihovny, stanice metra apod.

Strednédobé a dlouhodobé stani:

= predevSim pro studenty, zaméstnance a pravidelné navstévniky pro parkovani ve
Skolach, verejnych institucich a prestupnich uzlech hromadné dopravy (B+R)

= vzhledem k dlouhodobému a opakovanému (pravidelnému) parkovani na stejném
misté je nutnad vyssi mira zabezpeceni proti kradezi kol umisténim stojanl do snadno
kontrolovatelnych prostor{l, popf. i s omezenym pristupem osob, které zde neparkuii.
Zaroven je zde nutné zajistit vysSsSi uzivatelsky komfort, predevsim zastreSeni, popf. i
dalSi ochranu proti povétrnosti

= jako pilotni projekty by mohly slouzit kvalitni B+R ve vyznamnych dopravnich uzlech
v ndvaznosti na patefni kolejovou dopravu (stanice metra a Zzeleznice), vcetné
moznosti Uzkého propojeni se servisem, prodejnou ¢i plj¢ovnou jizdnich kol anebo
dalsimi doplrikovymi sluzbami

5) Splnit pozZadavky, obsaZené ve vyzvé 5 bodli Auto*Matu 2008. Dodnes se uskutecnila
jen mala Cast navrzenych krokl, ackoliv jde vétSinou o snadna a levna feSeni a magistrat jejich
spinéni slibil. Politici by méli pInit své sliby.

Podrobny rozbor miry naplnéni pozadavkd obsazenych v prvni vyzvé 5 bodl pro Prahu 2007 —
2008 obsahuje samostatny material dostupny ke stazeni (PDF) na adrese: http://auto-
mat.cz/files/5bodu08-hodnoceni.pdf.

Komentai k jednotlivym bodlm vyzvy 2007 — 2008 je dostupny ke stazeni (PDF) zde:
http://www.auto-mat.cz/files/5boduAutoMatu-podrobne.pdf.
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