Pét bodu Auto*Matu pro Prahu

privétivéjsi k chodcum a cyklistim

- podrobny komentar s vysvétlenim jednotlivych pozadavku

O Praze se pravem fika, Ze je jednim z nejkrasnéjSich mést svéta. Prii pfebihani pfechodd, kde
sviti zelena sotva par vtefin, nebezpeéném klickovani na kole mezi kolonami aut kvili
neexistenci cyklistickych pruht, nebo sloZitém obchazeni vozi zaparkovanych uz i na chodniku
ale ¢lovék sotva véri, Ze se nachazi v obdivovaném srdci Evropy.

Praha utraci miliardy ro¢né za silnice a tunely. Pro chodce, cyklisty, maminky s koc¢arky, seniory
a lidi s handicapem jsou ale ulice porad stejné malo privétivé. Podnikana opatfeni jsou
nedostate¢na. Proména mésta pritom nemusi byt draha. SpiSe nez utraceni dalSich miliard
z verejnych rozpoctl by pomohly promySlené kroky a inspirace zemémi, které uz pochopily, Ze
mésto musi byt pfedevsim prostorem pro lidi.

Praha je dnes na 73. misté z 215 svétovych mést, v nichZz se hodnoti kvalita Zivota. VyuZije

Vv

DalSi informace hledejte na http://auto-mat.cz

Vyzyvame vedeni Prahy, aby do zafi 2008 — béhem nasledujiciho roku — pristoupilo ke
konkrétnim krokim, jez nastartuji pozitivni proménu mésta:

1) Vypracovat dlouhodobou koncepci pro podporu pési a cyklistické dopravy (za ucasti
verejnosti). Vedeni mésta tak ziska prehled o tom, co chodce a cyklisty v Praze nejvice trapi a
jaka jsou mozna feSeni. Problémy budou jasnéjsi.

Dlouhodobé koncepce rozvoje péSi a cyklistické dopravy se odborné nazyvaji generely.
Generely jsou zavazné dokumenty, které si kladou za cil rozvoj pé&Si a cyklistické dopravy
jakozto soucasti dopravniho systému mésta. Generely péSi a cyklistické dopravy slouzi jako
podklad pro uplatfiovani pozadavkd chodcu a cyklistd pfi investi¢ni pfipravé a realizaci staveb,
pfedevsim z hlediska vybaveni uli¢niho prostoru potfebnou infrastrukturou a zajisténi navaznosti
dllezitych tras. Generely maji své zavazné faze: prlizkum, anketa, koncept a navrh s postupnym
harmonogramem realizace a vypocétem finanéni naroCnosti. Generely obsahuji nastroje ke
kontrole naplfovani navrh(i a hodnoceni Uspésnosti realizovanych opatfeni.

Postup pfi navrhu sité tras pro chodce

Navrh sité péSich tras se provadi v nasledujicich krocich:

vymezeni feSeného Uzemi, prizkum — ziskame informace o kazdodennim pohybu chodcu
(intenzity, prdbéh intenzit, konfliktni a lokality vnimané jako nepratelské vici pésSim), anketa —
ziskame naméty, pozadavky a nazory ob&anli na feSeni a propojeni tras pro pési ve méste,
zmapovani zdrojli a cild péSi dopravy, potfeba novych tras — odleh&eni pretizenych cest,
koncept — navrh sité tras a jejich vybaveni a jeho projednani s vefejnosti i odborniky, schvaleni
navrhu generelu zastupitelstvem mésta, zapracovani pfipominek, navrh sité hlavnich pésich
tras, urCeni stavebnich nebo organiza¢nich opatfeni a priorit vystavby, schvaleni navrhu
generelu zastupitelstvem mésta, sledovani a hodnoceni projektu.


http://www.auto-mat.cz/

Postup pfi navrhu sité cyklistickych tras

Obdobné jako u sité péSich tras se provadi v nasledujicich krocich:

vymezeni feSeného Uzemi, prizkum — ziskame informace o kazdodennim pohybu cyklistd
(intenzity, prabéh intenzit), je dilezitym méfFitkem pfi nasledném projednavani anketa — ziskame
nameéty, pozadavky a nazory ob&anul na feSeni cyklistické dopravy ve mésté&, zmapovani zdroju
a cilt cyklistické dopravy, koncept — navrh sité cyklistickych tras a jeho projednani s vefejnosti i
odborniky, schvaleni navrhu generelu zastupitelstvem mésta, zapracovani pfipominek, navrh
sité cyklistickych tras, urCeni stavebnich nebo organizaCnich opatfeni a priorit vystavby,
schvaleni navrhu generelu zastupitelstvem mésta, sledovani a hodnoceni projektu

VOLITELNE:

V,,Zasadach dopravni politiky hl.m. Prahy“, schvalenych usnesenim Zastupitelstva hl.m
Prahy €. 13/211 ze dne 11.ledna 2006, je stanoveno, Ze pfi rozvoji dopravni infrastruktury bude
preferovan provoz a rozvoj téch druh(i dopravy, které jsou pfiznivé pro ochranu ZP, se zvlastni
pozornosti pro bezpeény a pohodiny pohyb péSich osob. Tyto priority byly rozpracovany ve
Strategickém planu hl.m. Prahy, pfedevSim v bodech:

Bod 4. Pfiznivé podminky pro pé&Si a cyklisty

Bod 4.1 Bezpecny a pohodiny pohyb chodcl ve mésté

Bod 4.2 Postupné zlepSovani podminek pro cyklistickou dopravu

Pfes tyto proklamace nebyl doposud organy hl. m. Prahy vytvofen nebo schvalen strategicky
dokument, kterym by se systematicky ur€oval rozvoj nemotorové dopravy.

2) Umoznit obousmérny prijezd cyklistd automaticky vSude tam, kde to je mozné, tedy
pokud se v jednoproudové jednosmérné ulici vedle sebe vejde cyklista na jizdnim kole a osobni
automobil — konkrétné v 5 jednosmérnych ulicich (Pafizské, Sefikové, Opletalove, Kfizikove,
Dejvické). Mésto bude prijezdnéjsi.

Jednoproudé jednosmérné ulice zpravidla vznikaji z divodu pozadavku na zvySeni prljezdnosti
automobild uzemim tam, kde se proti sobé jedouci vozidla nemohou (bezpecné) vyhnout
z ddvodu nedostateCnych Siftkovych pomérd komunikace, nebo naopak z ddvodu snizeni
atraktivity trasy pro tranzitni dopravu. Toto opatfeni v8ak s sebou pfinasi zhorSeni moZzZnosti
prijezdu uzemim pro cyklisty, Casto upIné zbyte¢né&, protoze prujezdny profil byva dostateéné
velky pro mijeni dvoustopého a jednostopého vozidla a snadny prljezd Gzemim pro cyklisty je
naopak zadouci.

Zvyseni prostupnosti Uzemi pro nemotorovou dopravu by mélo byt samoziejmosti, ne vyjimkou.
Do roka alespon v téchto péti jednosmérnych ulicich:

= ulice Parizska

v celé délce stavajici jednosmérné Casti, tj. od Staroméstského namésti az po ulici Bilkovu.
Nyni je nutna objizdka uzkym hrdlem pé&Si zony u kostela sv. MikulaSe na Kafkovo namésti
a dale ulici Maislova, kde je trasa vedena po nevhodném dlazdéném povrchu, v Casti
s obytnou z6nou navic také v protisméru v mnohem horSich Sitkovych pomérech nez nabizi
pfima ulice Pafizska s zivicnym povrchem. Navic neni jiz nékolik let legalné mozné projet
pfimo pres ulici Siroka (chybi dodatkova tabulka, i kdyZ tudy je vedena oficialni cyklotrasa
SM-LE).



= ulice Sefikova
predevsim v &asti mezi ulicemi Vitézna a Riéni. Pfi jizdé od mostu Legii, po pateini
cyklotrase A1 po Janackové nabrezi i cyklotrase A141 od Smichova smérem na Kampu tak
odpadne nutnost objizdét blok domu (prujezd tramvajovou zastavkou, prfes frekventovanou
svételnou kfizovatku Ujezd, nebezpeéna jizda a odbo&eni z tramvajového télesa s povrchem
z kocicich hlav).

= ulice Opletalova
v celé délce stavajici jednosmeérné ¢asti, tj. od ulice Politickych véznia po Vaclavské nameésti.
Objizdné trasy jsou dlouhé stovky metrl a se zbyteCnym pfevySenim — ztracenym spadem.

= ulice Dejvicka
v celé délce stavajici jednosmérné Casti, tj. od Bubenedské ulice az po ulici Na Hutich. Ulice
Dejvicka je méstskou tfidou a vyraznou kompoziéni osou mésta. Uzemi je nyni ve
vychodozapadnim sméru prakticky neprijezdné, je vzdy nutné objizdét nékolik domovnich
blok(, v &asti u Hradganské navic pfes frekventovanou ulici Ceskoslovenské armady.

= ulice Krizikova
v celé délce stavajicich jednosmérnych ¢asti, tj. od ulice Prvniho pluku az po ulici HybeSovu.
Odpadne tak nutnost dlouhych objizdnych tras velkych domovnich blokd (misty po
nevyhovujici dlazbé nebo pochybné legalné po tramvajovém télese), Karlin bude pfivétivéjsi.

3) Zridit predstavena stani cyklisti pred automobily (prostor pro cyklisty - V19) pred pfi¢nou
Carou souvislou pro motorovou dopravu automaticky ve v8ech kfiZzovatkach, kde to je mozné a
vzhledem k provozu cyklistd odivodnéné — konkrétné v 5 kfizovatkach (U Bulhara, Dukelskych
Hrdind x Veletrzni, namésti Kinskych, Na Slupi — Albertov, TéSnov — Florenc). Kfizovatky

vavys

Pfedstavena stani pro cyklisty pomahaji efektivné skloubit provoz motorovych a nemotorovych
vozidel ve stejném koridoru v méstském prostfedi, kde je realna cestovni rychlost obou druhu
dopravy srovnatelna. Automobily mezi relativné blizkymi kfizovatkami projedou zpravidla rychleji,
avSak poté museji Cekat v fadé na svételné signalizaci. Naopak cyklisté se sice pohybuji 0 néco
pomaleji, avdak nejsou nuceni Cekat v fadé stojicich motorovych vozidel, ale mohou je pfedjet a
zaradit se pfed né. Do kfiZovatky potom vyjizdéji jako prvni. Takto je pro cyklisty zmensena
ztrata Casu cekanim na rozjezd kolony automobilt, zvySena bezpecnost provozu (fidi¢
motorového vozidla cyklistu snaze zaregistruje) a sniZzen negativni vliv emisi rozjizdé&jicich se
vozidel na zdravi cyklisty. Propustnost kfizovatky pro motorovou se pfitom sniZuje minimaing,
primarné pouze umérné zvySenému podilu nemotorovych vozidel. Toto feSeni je v zahranici
Casto pouzivano nejen v tradi¢nich cyklistickych zemich jako je Holandsko a Dansko, ale také ve
Svycarsku, Francii a dal$ich. V Praze existuje pouze jediné v ulici Ovenecka na kfizovatce s
Veletrzni, které vSak pro Spatny stav neni na vozovce ani vidét.

Zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu pro v8echny by mélo byt samoziejmosti, do roka
alesponi na téchto péti mistech:

= Kf¥izovatka U Bulhara
pfedevsim v ulicich Hybernska, Seifertova a Husitska. Tato kfizovatka je jednim z mala mist,
ktera umozniuji pfekonat bariéru severojizni magistraly a Zeleznice pfi jizdé mezi centrem a
vychodni &asti mésta (nejblize Zizkov a Vinohrady), také zde prochazi planovana pateini



cyklotrasa A25. Vzhledem k silnému automobilovému provozu je vysoce zadouci provedeni
Uprav pro zvySeni bezpec€nosti cyklisth. Ty Ize provést i bez nutnosti zasahu do svételné
signalizace, cyklisté budou jako dosud vyuzivat stejné semafory s motorovymi vozidly.

Dukelskych hrdint x Veletrzni

méstska tfida Dukelskych hrdin( je cyklisty &€asto vyuzivana spojnice, prochazi zde
cyklisticka trasa A31 a pocitda se zde s postupnym zklidihovanim motorové dopravy.
Pfedstavena stani pro cyklisty v kfizovatkach je vhodné provést nejen u kfizovatky
s Veletrzni, ale také s ulici Milady Horakové a Kostelni. Zasahy do svételné signalizace
nejsou nutné.

Namésti Kinskych

méstska tfida jako severojizni spojnice Ujezd-Andél je cyklisty dasto vyuZivana spojnice a
prochazi zde cyklisticka trasa A141 (nyni jako dlouhodoba prelozka cyklotrasy A1).
Pfedstavena stani by bylo vhodné zfidit u vSech pfijezdl do svételné kfizovatky, zasahy do
svételné signalizace nejsou nutné. Napk. ve sméru od Ujezdu by navic doSlo i ke zvyseni
propustnosti kfizovatky pro IAD na pravém odboceni do ulice HoleCkovy.

Na Slupi — Albertov

méstska tfida Casto vyuzivana cyklisty, prochazi zde planovana cyklisticka trasa A232. Je
vhodné zfidit predstavena stani pro cyklisty na svételné kfizovatce ulic Na Slupi a
Svobodova. Zasahy do svételné signalizace nejsou nutné.

Tésnov — Florenc

jedna se o dvé prilehlé svételné kfizovatky ulic Na Pofi¢i x TéSnov a Sokolovska x Ke
Stvanici. Cyklisté asto vyuzivaji tuto trasu, pfedevsim jako spojnici mezi Novym Méstem a
Karlinem. Zasahy do svételné signalizace nejsou nutné.

4) Optimalizovat interval zelené na 5 frekventovanych prechodech pro chodce v centru mésta
(namésti J. Palacha, Smetanovo nabfezi pfed Narodnim divadlem, I. P. Pavlova, J. Zelivského x
Vinohradska, VrSovicka u VrSovického nadrazi). Pfechody budou kulturnéjsi.

Dlouhé ¢ekani na svételné fizenych prfechodech zplsobuje bariéry na pési trase, Cini chizi
méné atraktivni a dochazkovou dobu delSi. Dlouhé ¢ekani u hlavnich automobilovych tepen
vystavuje chodce hluku a exhalacim a je zvlast nebezpelné pro zdravi déti. Kratky interval
zeleného signalu ,Jdi* vyvolava v chodcich pocit provinilosti a sp&chu. Ridig¢i maiji tendenci vice
ohrozovat chodce, sviti-li jiz na chodeckém semaforu Cervena. Kratka zelena snizuje bezpedi a
komfort péSi dopravy.

Namésti Jana Palacha.

Dlouhé ¢ekani a kratky interval na kliCové pési tepné mezi Staroméstskym naméstim a
Malou Stranou.

Smetanovo nabiezi x Narodni tfida (pfed Narodnim divadile)

Dlouhé ¢ekani a kratky interval na klicové pési tepné mezi Narodni tfidou a Malou Stranou.

I.P. Paviova
Kli¢ova pési tepna mezi Vinohrady a Novym méstem.



» Jana Zelivského x Vinohradska
Dulezita vnitroméstska pési trasa.

= VrSovicka (u VrSovického nadrazi)
Dulezita vnitroméstska pési trasa pro spojeni s Zelezni¢ni dopravou.

5) Zahrnout prvky cyklistické infrastruktury do vsSech rekonstrukci a nové vystavby
komunikaci (zejména: Stefanikiv most, Vaclavské namésti, Kaprova ulice, Liberfisky most,
Hlavkav most, Letenska plan). Praha bude modernéjsi.

Pfi celkové rekonstrukci & u nové budované stavby, vyznamného uli¢niho parteru apod. musi
automaticky dochazet k integraci cyklistické dopravy do pfipravovaného projektu. Bud formou
cyklostezek a cyklopruhu, nebo jinych dil€ich FfeSeni a prvka (napf. plynulé najezdy na spole¢né
pasy pohybu pésich a cyklistt apod.). Uprava projektu pfitom nemusi vyvolat navyseni celkové
ceny stavby, nebo takové navySeni bude vzhledem k vyznamu dané stavby odivodnéné.

Jedna se tedy o systematické dodrzovani Usneseni Rady HMP Cislo 0544 ze dne 29. 4. 2003,
kterym ulozila Rada Odboru méstského investora MHMP a fediteli Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy ,zajiStovat pfi pfipravé rekonstrukci a nové vystavbé komunikaci pfipadné i pfi
pfipravé dalSich investiénich akci vytvareni vhodnych podminek pro cyklistickou dopravu.®
Mésto se tak postupné stane privétivéjsi.

= StefanikGv most
pfi celkové rekonstrukci mostu nebylo na cyklisty mysleno vabec. Dodate¢na uprava formou
pfemény prestavbou zuzeného chodniku na spole¢ny pas provozu péSich a cyklistd je
naprosto nedostateéna. Neni zadouci zbyte¢né omezovat chodce ani snizovat realnou
cestovni rychlost cyklistl, takovy navrh navic vabec nefesi prujezd cyklistu kfizovatkami, coz
je naprosto neprijatelné.

Spravné feSeni by znamenalo vyznaceni cyklopruhll ve vozovce nebo vytvoreni samostatné
cyklistické stezky, oddélené od vozovky i chodniku. Prljezd kfizovatkami je pak
nejvyhodnéjsi fesit formou cyklopruh, pfipadné v kombinaci s pfedfazenym stanim V19 bez
nutnosti zasahu do svételné signalizace, pfipadné s jeji Caste€nou Upravou. Tyto véci je vSak
Zadouci Fesit spoleCné s vystavbou jako jeden celek, ne jako dodate¢né upravy, které
pfinaseji naklady navic a nelze je uspokojivé provést v potfebném rozsahu.

= Libensky a Hlavkav most
Pfi planované rekonstrukci je tfeba integrovat cyklisty nejlépe formou cyklopruht di
cyklostezek vcetné vyreseni plynulého a bezpeéného prijezdu pfilehlymi kfizovatkami.

» Vaclavské namésti

pripravy celkové rekonstrukce namésti véetné prelozeni a redukce SJ magistraly u
Narodniho muzea jsou ve fazi dokonéené studie, s integraci cyklistli se prozatim nepocita. U
Vaclavského namésti je nutné zohlednit cyklisty pfi volbé povrchu a zvazit, zda maximalné
zklidnit IAD a vyuzivat stejny koridor, nebo vytvofit samostatny pruh ¢i stezku. V okoli
Narodniho muzea uplné chybi propojeni pro cyklisty pod nim i v okoli navrhovaného tunelu,
tedy ve sméru Vaclavské namésti — Vinohradskéa (patefni cyklotrasa A24) i sméru
severojiznim (Wilsonova + Washingtonova — Mezibranska a ulice Legerova)



Kaprova ulice

pfi planované celkové rekonstrukci ulice je vysoce Zadouci zajiSténi bezpecného
obousmérného provozu cyklistd v celé délce ulice, tj. od svételné kfizovatky na Palachové
namésti az po Kafkovo namésti. Primarné se jedna o vyznaceni vyhrazeného pasu
v kombinaci s vertikalnim znaCenim, zasahy do svételné signalizace nejsou nezbytné nutné.

Palackého namésti

pfi celkové rekonstrukci Rasinova nabfezi a tramvajovych trati je vysoce zadouci doplnéni
prvka infrastruktury pro cyklisty (napf. formou fadicich pruht apod.), protoze je toto misto
z hlediska cyklodopravy velmi vyuzivané. To neni v rozporu s vedenim patefni cyklotrasy A2
po naplavce, ktera zde primarné plni tranzitni funkci mezi Manesem a VySehradskym
tunelem, ale nemuze zajiStovat ostatni pohyb v Uzemi a navaznost na levy bieh Vitavy.

Letenska plan

tfida Milady Horakové v navaznosti na vystavbu méstského okruhu bude Uplné pfestavéna,
také zde vznikne vyznamna nova svételna kfizovatka. V ramci této pfestavby je Zadouci, aby
doslo k upravé stavajiciho projektu tak, aby byl po tfidé Milady Horakové umoznén plynuly a
bezpecny prljezd cyklistl. Je tedy tfeba integrovat prvky cyklistické infrastruktury, vCéetné
feSeni prujezdu kfizovatkami formou cyklopruhll. Pro prdjezd mezi Dejvicemi a
HoleSovicemi-Letnou je tato ulice pro cyklisty vyznamnou dopravni spojnici, coz se nijak
nevylu€uje s existenci stezky v Letenskych sadech. Ta pIni primarné funkci rekrealni a
z dopravniho hlediska se s ulici Milady Horakové doplriuje.



