Studie HUMANIZACE SEVEROJIZNi MAGISTRALY

Souhrnna informace

Zpracovano ve sdruZeni Auto*Mat, 2.8.2011

Studie vznikla na zakladé ukolu primatora hl. m. Prahy z prosince 2009. Studii zpracoval spole¢né URM

a TSK-UDI. Cilem bylo hledat feSeni Ukolu humanizace Severojizni magistraly ve vazbé na zprovoznéni

SZ Casti Méstského okruhu (Blanka). Studie byla projednavana s méstskymi ¢astmi (predevsim Prahy 2
a 4). Studie byla prezentovana na vyboru dopravy v bfeznu 2011 (pfiloha 1), kde byla vzata na védomi
bez navrhu dalSich navaznych krokd.

Studie obsahuje zhodnoceni stavajici dopravy na SJM a dale ideovy navrh humanizace Severojizni
magistraly v Useku Most Barikadnikd — kfizovatka s Jizni Spojkou, v dobé po otevieni tunelu Blanka.
Studie navrhuije sniZeni kapacity magistraly na cca 70 000 automobill denné (cca 34 stavajiciho stavu).

Hlavni zavéry studie:

— Magistrala neslouzi jako tranzitni komunikace, vice nez 34 vozidel obsluhuje centrum mésta
(priloha 2).

— Dlouhé i kratké tunely za Muzeem jsou dopravné a urbanisticky nevhodné reseni (pfiloha 6).

- Po humanizaci magistraly nebudou soubézné komunikace pretézovany tehdy, snizi-li se objem
IAD v historickém centru pfiblizné o 15%. Vétsi zklidnéni magistraly (na V2 kapacity) by si
Zadalo snizit intenzitu IAD v centru az o 30%. (priloha 3)

- Jistou hrozbou pro humanizaci mohou byt developerské projekty v rozvojovych tzemich podél
SJM, a to i mimo oblast centra (pfiloha 4)

Studie vyjmenovava sadu nastroj ke zmenseni objemu automobilové dopravy v centru mésta a to jak
kratkodobych (snizeni rychlosti, zGZeni a snizeni poCtu pruhd, instalace prechod a pri¢nych kfizeni,
rozsifeni chodnikd, vysadba zelené, odstranéni reklam), tak dlouhodobych (dodrZovani schvalenych
Zasad Uuzemniho rozvoje, zvySeni podilu MHD, regulace dopravy, zlepSeni podminek pro pési a cyklisty a
dalsi) (priloha 6).

Studie ukazuje moznou preménu ulic nyni pretizenych dopravou na polyfunkéni prostory, kde mlze
vedle sebe koexistovat (i pomérné velmi silnd) automobilova doprava a dalsi funkce, vcetné pobytovych
(Siroké chodniky, obchody, cyklostezka, fotografie viz pfiloha 7). Poukazuje na potrebu kvalitniho
parteru, Uroviovych kfizeni rusné komunikace, ukazuje pozitivni vliv méstské zelené na uli¢ni prostredi.
Podchody, zdi, mimouroviiova kfizeni nebo dokonce protihlukové stény jsou do méstského prostredi
naopak naprosto nevhodné, jak ukazuje kritické zhodnoceni dosavadnich studii navrhujicich zpravidla
kratké tunely za Muzeem (Satra 2008, Pragoprojekt 2008).

Studie navrhuje Upravu severojizni magistraly do podoby méstského bulvaru. Navrhuje davkovat vjezd
na magistralu od jihu vlozenim svételné krizovatky za kfizeni s Jizni spojkou, ¢astec¢né zahloubeni u
Brumlovky, zGzeni pruh{ na Praze 4 a doplnéni o chodniky a stromoradi, Uroviiové kfizovatky na
nameésti Hrdin{, pfechody a cyklopruhy v Legerové a Sokolské, vyrazné rozsiteni prechodll na nameésti
I.P.Pavlova, rozsahlou pési zonu (,muzejni ostrov") mezi budovami Narodniho muzea, dopinéni a
zvySeni poctu peésich pfechodl (napf. pfed Operou) pfi zachovani troviiového prlijezdu IAD pred
Muzeem, obnoveni tramvajové zastavky na Stvanici, celkové ubrani 10 000 m? ploch pro IAD na Praze
2.

Ze studie jednoznacné vyplyva, ze humanizaci magistraly Ize provést v pfimé navaznosti na zprovoznéni
tunelu Blanka. Humanizace by pfinesla obyvatellim Prahy 2 a 4 alespori ¢astecné zlepSeni Zivotniho
prostredi, rozhodné ale zvySeni kvality ulicniho parteru na nyni takika nepouzitelnych ulicich 5.kvétna,
Legerové a Sokolské.

Z tohoto pohledu je jeji pouhé vzeti na védomi dopravnim vyborem HMP, bez stanoveni dalSiho postupu



a s navaznymi kroky radniho pro Uzemni plan, které jsou v rozporu s touto studii (priloha 1), zjevnym
dlikazem snahy se studii, potazmo zklidnénim magistraly v blizké budoucnosti nezabyvat. Mésto pfimo
podnika kroky, které jsou v rozporu s doporucenimi ve studii, kterou si samo nechalo vypracovat.

Optimalnim postupem RHMP, konkrétné radniho pro dopravu Breziny by pritom mélo byt jasné
vyjadreni politické vlle ¢i nevlile k humanizaci magistraly. V pfipadé, Ze bude humanizace magistraly
Zadouci, je pak nezbytné zahajit pripravu pro to, aby humanizace mohla byt zahajena nejpozdéji se
zprovoznénim tunelu Blanka. S ohledem na vyznam Upravy pro celé mésto by priprava méla byt vedena
transparentné, pokud mozno formou komise Rady s Ucasti politickych zastupcl magistratu, jeho
odbornych slozek, méstskych ¢asti, dopravnich odbornikd, architektd a urbanistl a zastupcl obcanské
verejnosti.

Obcanské sdruzeni Auto*Mat proto vyzyva radniho Bfezinu k instalaci této komise formou otevieného
dopisu (priloha 8)



Priloha 1: Projednani studie na vyboru dopravy a nasledné kroky RHMP

Zapis z jednani vyboru Dopravy z brezna 2011 viz
http://www.praha.eu/public/3f/6d/3d/900074_106694 Zapis z jednani_Vyboru_pro_dopravu ZHMP
ze dne 17. 3. 2011.pdf.

Vytah ze zapisu

Bod 4: Severojizni magistrala (studie URM)

Material uved! Ing. Marek Zdéradicka, URM hl.m. Prahy. Pripravili jsme pro vas prezentaci, kterd je strucnym
vytahem z pomérné rozsahlé studie, kterou jste obdrZeli v podkladech na cd. Materidl vznikl na zakladé
Ukolu, ktery byl uloZen Vyborem dopravy ZHMF, TSK hl.m. Prahy a primatorem hl.m. Prahy. V dubnu a
kvétnu minulého roku jsme za ucasti MC Praha 1, 2 a 4 usporddali workshop. V Cervnu loriského roku jsme
tak material predali k pfipominkovani, Studie ma charakter tvodniho materialu k celkové diskusi nad
komplexnim resenim magistraly.

Diskuse:

(...)

RNDr. Hudecek: Modelovali jste moZnost humanizace SIM, kdyZ nebude zprovoznena Blanka?

Ing. Zdéradicka: Modelové tuto situaci neni problém zpracovat, ale z dopravniho hlediska by situace byla
komplikovana a i nebezpecna zejména s ohledem na chybéjici alternativu prijezdu uzemim.

RNDr. Hudecek: MdzZeme tedy poZadovat analyzy stavu humanizace severojizni magistraly v dobé kdy jesté
nebude dokoncena Blanka?

Hana: Obdvam se, Ze humanizovat SIJM bez zprovoznéné Blanky by znamenalo dopravni kolaps a to zejména
na nabrezi, V této souvislosti se jesté obavam, aby URM nedélal zbytecnou prdci.

Ing. Brezina: JelikoZ nas bude Cekat oprava nuselského mostu, budeme muset zpracovat analyzu dopad(i
opravy nuselského mostu na okolni dopravu. V tuto chvili vsak vytvaret poZadovanou analyzu povazuji za
zbytecnou.

(--)

RNDr, Hudecek: Kdy je planovana oprava nuselského mostu?

Ing. Brezina: Rada HMP schvalila termin 1.5. — 30. 11. letosniho roku.

(...)

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi studii URM k severojiZni magistrale.
Hlasovani: pro: 9 proti: 0 zdrZel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Ze zapisu je patrné, ze predseda vyboru ZHMP pro oblast dopravy Petr Hana ani naméstek primatora
pro dopravu Karel Bfezina nemaji zajem zkoumat moznost humanizace SIM pred otevienim tunelu
Blanka.

Po prezentaci studie byla radnim Noskem zodpovédnym za uzemni plan (ODS, byvaly starosta Prahy 8)
zadana zména UP, ktera by zahrnovala tzv. ,dlouhé tunely", jez tato studie oteviené nedoporucuje. Tato
zmeéna prosla hladce zastupitelstvem jako soucast tzv. III vina celoméstsky vyznamnych zmén,
konkrétné jako Zména €. Z 2751 ( http://servis.praha-

mesto.cz/uzplan/uzemni_plan_hmp/zmeny 08 uphmp_celom3/zmeny_08_celom3.htm ). Tato zména je
nyni oteviena k pripominkovani a v zafi dojde k jejimu verejnému projednani.



http://servis.praha-mesto.cz/uzplan/uzemni_plan_hmp/zmeny_08_uphmp_celom3/zmeny_08_celom3.htm
http://servis.praha-mesto.cz/uzplan/uzemni_plan_hmp/zmeny_08_uphmp_celom3/zmeny_08_celom3.htm
http://www.praha.eu/public/3f/6d/3d/900074_106694_Zapis_z_jednani_Vyboru_pro_dopravu_ZHMP__ze_dne_17._3._2011.pdf
http://www.praha.eu/public/3f/6d/3d/900074_106694_Zapis_z_jednani_Vyboru_pro_dopravu_ZHMP__ze_dne_17._3._2011.pdf

Priloha 2: Zatizeni a cile dopravy na magistrale

Intenzity na Severojizni magistrale dosahuji v soucasnosti az 103 000 vozidel denné.

Dopravni zatizeni magistraly (pracovni den, oba sméry)

Pocet vozidel

5. kvétna

V HoleSovickach 66 000
Most Barikadnikd 85 000
Wilsonova, hlavni nadrazi 103 000
Nuselsky most 86 000

89 000

Zdroj: Rocenka dopravy Praha 2010, TSK-UDI

V roce 2005 probéhl dotazovaci prizkum pocatkl a cild cest u fidi¢d zastavuijicich na svételnych

kfizovatkach pobliz Muzea, s nasledujicimi vysledky:

Dotazovaci prlizkum, prljezd u Muzea, 2005 podil

Vnitroprazska doprava 70%

Dojizdka do Prahy 26,5%
Tranzit pfes Prahu 3,5%
Vnitfni doprava na severojizni magistrale (uvnitf okruhu) | 26%

Dojizd’ka do SirSiho centra uvnitf méstského okruhu 52%

Tranzit pres oblast uvniti méstského okruhu 22%

Zdroj: Studie k humanizaci SJM, Praha 2010, TSK-UDI + URM

Dotazovaci prizkum u Muzea, 2005

Tranzit pfes Prahu 4%

Vnitroprazska doprava 70%

Dotazovaci prizkum u Muzea, 2005

Vnitii doprava na SIM 26%

Dojizdka do SirSiho centra uwnitf MO 52%

V roce 2009 probéhl kamerovy prlizkum, ktery scital automobily, které vjely na SIJM u Vychovatelny a
vyjizdély na Kacerové (a opacné) v poméru k automobildim, které pouze vjely nebo vyjely. Vysledkem

bylo zjisténi tranzitu po SIM cca 6% v pracovnim dni a 7,5% o vikendu.

Dojizdka do Prahy 27%

Tranzit pfes oblast MO 22%




Priloha 3: Modelovani vlivu na provoz v okoli SIM v pripadé humanizace, popr. zklidnéni
a. Stav ve studii pred humanizaci

Studie uvaZzovala vliv na intenzitu dopravy az po zprovoznéni tunelu Blanka. Po zprovoznéni tunelu
Blanka se predpoklada vyrazné snizeni intenzit na soubéznych komunikacich (nabf. Edvarda Benese,
Milady Horakové) a také na Jizni Spojce, ktera nyni zajist'uje tranzit ve sméru vychod-zapad, témeér
neznatelné sniZeni intenzit individualni automobilové dopravy v centru a vyrazny narlst v ulici V
HoleSovickach a Povitavské (celkem cca o 30 000 vozidel).

b. Modelovani ve studii

Studie modelovala, jak se zméni rozloZeni cest automobilem v Praze po humanizaci. Neuvazovala se
pritom zména dopravniho chovani (spontanni prechod do jinych prostfedkd, popf. neuskutecnéni cest),
nebot’ tyto jevy se velmi obtizné predjimaji. UvaZoval se pouze prechod na soubézné komunikace.

Modely ukazaly, Ze aby nedochazelo k vyraznému nezadoucimu zvySovani intenzit na komunikacich v
celém SirSim centru, je tfeba snizit celkovou intenzitu automobilové dopravy v historickém centru (tedy
pocet cild v centru pro IAD) priblizné o 15% .

Model ve studii nicméné nedokaze urcit, kolik individuaIni dopravy se ztransformuje na verejnou (popr,
jinou) pouhou realizaci humanizacnich opatreni a kolik procent cest do centra bude k pfechodu z IAD
nutno motivovat jinymi zpdsoby.

¢. Potencialni vliv mytného systému

Praha ma vypracované dvé studie, podle kterych mlze myto sniZit poptavku po dopravé IAD do centra
priblizné o 15%. Zavedenim denniho poplatku za vjezd a jizdu autem ve vymezené Casti mésta se napf.
v Londyné podafrilo snizit objem cest auty v zéné o 21%, ve Stockholmu o 20-25%.

Kromé navrhované humanizace se modeloval také vliv vyrazného zklidnéni SJM na cca V> kapacity. V
takovém pripadé by ale bylo treba snizit celkovou intenzitu individualni dopravy v historickém centru asi
0 30%.

d. Zaveér na zakladé informaci ze studie

Na zakladé studie odhadujeme, Ze v pripadé humanizace navrzené ve studii (2x3 pruhy) neni tfeba
zavadét myto, ale pro dosazeni poklesu IAD v centru o 15% postadi jina opatfeni (zlepSeni sluzeb
verejné dopravy a podminek pro pési dopravu a cyklodopravu v centru mésta, dil¢i Upravy dopravniho
rezimu a rezimu parkovani). Pro vyrazné zklidnéni magistraly (2x2 pruhy) by bylo zavedeni myta patrné
jiz nezbytné.



P¥iloha 4: Vliv developerskych projektti na cesty po magistrale

Ukazuje se, Ze rozsahla vystavba v rozvojovych Uzemich v blizkosti severojizni magistraly (a v jejim
prodlouzeni) mlze mit vyrazny vliv na dopravni zatiZzeni Severojizni magistraly (a v podstaté i celého
centra). Jedna se o projekty Avia Letnany, HoleSovice-Bubny, Masarykovo nadrazi, Reitknechtka, Nové
Roztyly, Tirkova, Opatov, Na Jelenach, Seberov, Ujezd, Prihonice a Cestlice-jih.

Model ve studii ukazuje, Ze vystavba vSech téchto projektl geneuje narlst IAD v fadu 5-15 000 vozidel
denné (podle Useku magistraly). Nardsty pfitom nejsou sledované jen na magistrale, ale na celé ulicni
siti v centru, coZ je v pfimém rozporu s potfebou snizit intenzitu individualni dopravy v centru.

ZvIast’ velké naridsty jsou generovany rozsahlou obytnou zénou HoleSovice-Bubny (viz graf).

Celkovy pocet jednosmeérnych jizd

Turkova

Reitknechtka

Mas arykovo n. - Florenc
Ujezd u Priihonic

Na Jelenach

AVIA Lethany

Cestlice-jih KZ
Roztyly
Pruhonice

Opatov

Seberov

Holesovice Bubny

40 000 A
50 000 A
B0 000 -

Pocet jednosmérnych jizd generovanych rozvojovymi zaméry v okoli SIM (zdroj: TSK+URM).

Z tohoto d@vodu se ve studii doporucuje zménit koeficienty ve vyhlasce ¢. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy
0 obecnych technickych poZadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze tak, aby v oblastech kvalitné
obslouzenych VHD nedochazelo k nadbytecnému nardstu intenzit IAD generovanym témito projekty.



Pfiloha 5: Vliv jednorazovych dopravnich opatreni na SIM
(Zkracené citace ze studie)
a. Kratky tunel za Muzeem

PreloZeni SJM do tunelu za Narodni muzeum logicky dramaticky zklidriuje dopravu mezi Muzeem a
Viaclavskym naméstim. K mirnému sniZeni intenzit dochazi i na zbytku SJM, coZ je zpdsobeno fyzicky
nizsim poctem jizdnich pruhd v tunelu (2 v kazdém sméru + odbocovaci) oproti stavajicimu stavu.
Otazkou je, jaké by bylo realné chovani fidicd pfi védomi odstranéni dalsi urovriové kfiZovatky z trasy
SJIM. Lze uvést, Ze prevedeni dopravy na SIM do komplexu tuneld za muzeem ve vztahu ke zklidnéni
automobilové dopravy spise konzervuje soucasny stav.

b. Dlouhy tunel za Muzeem

Dlouhy tunel vyrazné zklidriuje oblast celych Vinohrad. Na druhou stranu odstranéni vsech drovriovych
kriZovatek na SJM v centru mésta vyznamné zvysuje atraktivitu koridoru magistraly jako takové.
Celkové zatiZeni SIM tedy nardstd a aplikaci takového narocného a nakladného technického reseni se
dopravni problém mésta dale prohlubuje.

¢. Dvorecky most

Dvorecky most je uvaZovan jako méstsky dvoupruhovy most s tramvaji. (...) Ukazuje se, Ze vystavba
Dvoreckého mostu pro IAD neodlehci Resslové ulici, ale pouze prevede dopravu z Jizni spojky do
Jeremenkovy.

d. Vytvoreni svételné krizovatky na vjezdu na SJM od Sporilova

Toto reseni zastavuje dopravu na vstupu do souvisle a kontaktné zastavéné Casti mésta a namisto
koridoru SIM preferuje odklon dopravy na Méstsky okruh. Vzhledem k rozmisténi zdrojd/cild cest ve
vnitfni Praze i znacnému podilu dopravy smérujicimu pouze do oblasti Pankrdce dochadzi k pritizeni sirsi
komunikacni sité.

e. Nova kriZovatka propojujici SIM a Michelskou ulici
V krdtkém useku SIM pritéZuje, avsak dochazi k vyraznému sniZeni zatéZze zejména ve Viyskocilové ulici

v oblasti tzv. BB Centra. Napojeni ul. Michelské na SJM se projevuje také v poklesu zateéZe v ul. Na
StrZi, Obecné se zlepsuje obslouZenost tuzemi napojeného na Michelskou ulici.



Priloha 6: Nastroje pro zklidnéni a humanizaci SJM
(Zkracené citace ze studie)

1. Nastroje dosazitelné v dohledné dobé

« Snizeni jizdni rychlosti - snizeni atraktivity trasy - ¢astecné omezeni provozu

«  Umoznéni pricnych pésich vazeb - odstranéni bariér

«  ZUZeni jizdnich pruhd - sniZeni jizdni rychlosti

« Redukce poctu jizdnich pruhl - sniZeni kapacity

« Vlozeni Uroviovych kfizovatek - pfimé pripojeni slepych pri¢nych obsluznych mistnich
komunikaci

« Redukce navrhovych parametrd v mistech pripojeni a odpojeni

« Umoznéni parkovani vozidel - pfistup vozidel cilové dopravy k objektdim podél ulic

«  Kontinualni uplatnéni prvkd infrastruktury pro cyklistickou dopravu v hlavnim dopravnim
prostoru komunikace

+ Rozsiteni chodnik{

« Rehabilitace pobytového prostoru

« Vysadba zelené v uli¢nim prostoru

« QOdstranéni velkoplosnych reklam z uli¢niho prostoru

2. obecné nastroje dlouhodobého charakteru
« Rozvoj mésta v souladu se schvalenymi ZUR (Zasady uzemniho rozvoje)
« zvySeni podilu MHD
» dobudovani nadfazené komunikacni sité (zejména méstského okruhu)
« zvySeni kapacity P+R
« regulace dopravy — viz dopravni politiku HMP
» inteligentni dopravni systémy (dynamické fizeni dopravnich znaceni a navigace)
« zlepSeni podminek pro pési a cyklisty - vyssi podil cest nemotorové dopravy
« novela vyhlasky OTP - omezeni vzniku novych cilli dopravy v oblasti centra s kvalitni mhd



Priloha 7: Fotogragie a nakresy
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ze studie
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Boulevard de Magenta, Pariz

vozovka MHD parkovani cyklostezka stromofadi mobiliaf chodniky

Boulevard de Magenta, Pariz, sitka 30 metrd. Vejdou se ctyfi pruhy, parkovani, cyklostezka i siroké
chodniky. Foto URM+TSK (studie).




Boulevard Saint-Germain, PafiZ / Nejsiavnéjsi pafiZsky bulvar v sobé poji intenzivni dopravu s Eilym spolef enskym Zivotem na chodnicich. Pfi $ifce buivaru 30m se pro chodniky podafilo vyélenit 7m. Na pafiZzské

poméry relativné Gizky chodnik poskviuie dostatek moZnosti pro rezvoi kavaren a obehodd.

Boulevard Saint-Germain, Pafiz, sitka 30 metrd, 30 000 aut/den. Vejdou se tii pruhy pro IAD, jeden pro

VHD, parkovéni, cyklostezka i 7 m Siroké chodniky (na PafiZ uzké). Foto URM+TSK (studie).



Boulevard Saint-Germain, PafiZ / MoZnosti pficného pfekonani ulice jsou pro fungujici bulvar nutnosti. Doprava v podélném sméru piitom v zelené viné pfilis omezena neni.

Boulevard Saint-Germain, Pariz, Sitka 30 metrd, 30 000 aut/den. Patrné svételné kiiZovatky, nabidka
pricnych kfiZeni i soubézna jizda cyklistd v pruhu pro autobusy. Foto URM+TSK (studie).



\

Boulevard Saint-Germain, Pafiz / Stromofadi pomaha utlumit hiuk a exhalace z intenzivni dopravy. Ulice je vnimana velmi prestizné. Byty orienfované do ulice jsou povaZovany za jedny z nejexkluzivnéjgich v Pafizi.
Boulevard Saint-Germain, Pariz, sitka 30 metrd, 30 000 aut/den. Ulicni zeleni zajistuje, Ze byty i v této
ulici jsou vnimany jako prestizni. Foto URM+TSK (studie).



CiL NAVRHU - méstska tfida, varianta se sirokymi chodniky
Soucasny stav a idea mozZné humanizace. Zdroj URM+TSK (studie).



Priloha 8: Text otevieného dopisu radnimu Brezinovi

Ing. Karel Bfezina,
naméstek primatora hl.mésta Prahy,
Praha 1, Maridnské nam. 2

V Praze, dne 11. ¢ervence 2011
Véc:

navrh na zrizeni magistratni komise pro zklidnéni Severojizni magistraly (SJM).

Vazeny pane naméstku,

obracim se na Vas jménem sdruzeni Auto*Mat s navrhem na zfizeni magistratni komise pro zklidnéni
Severojizni magistraly (SJM), ktera by posoudila a pfipravila k realizaci soubor vhodnych opatteni jiz k datu
zprovoznéni severozapadni sekce méstského okruhu (Tunel Blanka).

v.vrs

podoba by méla byt vyreSena a vyjednana transparentnim a verejné ospravedinitelnym zplisobem za Ucasti
vSech dotcenych Gcastnikl vcéetné obcanskych sdruzeni a zastupcl vefejnosti.

Stavajici pribéh pripravy zmén na SJM je z tohoto hlediska nedostatecné transparentni a probiha skryté bez
otevieného informovani vefejnosti. Je nam znamo, Ze Magistrat hlavniho mésta Prahy v této véci jiz pracuje,
kupfikladu nechal Utvar rozvoje mésta vypracovat pro tento Gcel odbornou studii.

Tato studie i nezavislé posouzeni naseho sdruzeni prokazuiji, ze

1. Zklidnéni magistraly soucasné s otevienim tunelu Blanka je mozné a nebude mit devastujici vliv na
dopravu v Praze

2. Po zprovoznéni Blanky bez omezeni tranzitu na SIM a na Letné hrozi riziko dopravni indukce, tedy
navyseni dopravy v oblasti Sirsiho centra. Obzvlast’ hrozi dalsi zhorseni nezakonné situace v ulici V
HoleSovickach.

Soucasné dochazi k prekracovani hygienickych a hlukovych limitd v okoli SIM, coZ je nelegalni a dlouhodobé
nepripustné.

Z téchto dlivodl navrhujeme vytvoreni zvlastni komise Rady HMP ke zklidnéni SIM, s nasledujicimi cili:

1. Zastresit kvalitni odborné posouzeni rliznych moznosti zklidnéni SIM, jakoz i dalSich dopravnich
opatreni v souvislosti s otevienim severozapadni sekce MO (sjednoceni zén placeného stani, myto,
apod.)

2. Navrhnout vhodna opatfeni regulace dopravy po zprovoznéni severozapadni sekce MO.

3. Zajistit transparentnost a moznost vyjadreni zainteresované verejnosti v celém procesu pfipravy
téchto opatreni.

V komisi navrhujeme Gcast zastupcl ZHMP za véechny strany, zastupcli dotéenych méstskych ¢asti, URM,
TSK, a dalSich dotéenych organl, zastoupeni organizaci prosazujicich zklidnéni magistraly, nezavislé dopravni
odborniky a urbanisty.

S timto navrhem se nase sdruZeni soucasné obraci na Vybor ZHMP pro dopravu a poskytuje jej jako otevieny
dopis médiim.

Za sdruzeni Auto*Mat
Vratislav Filler



