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Pét bod{i Auto*Matu pro Prahu

privétivéjsi k chodcliim a cyklistiim
2008 — 2009

Vyhodnoceni naplnéni pozadavki verejné vyzvy iniciativy Auto*Mat,
adresované Hlavnimu méstu Praha

Na podzim 2007 zvefejnila iniciativa Auto*Mat vyzvu 5 bodl pro Prahu privétivéjsi k chodclim a
cyklistlim. Vyzva obsahovala pét konkrétnich pozadavkl urcenych Hlavnimu méstu Praha, a
Zadala jejich spinéni béhem jednoho roku, do konce roku 2008. K vyzvé pripojilo svlij podpis vice
nez 3.300 lidi. Kroky pozadované ve vyzvé mély prispét k pozitivni proméné mésta.

Na podzim 2008 vydal Auto*Mat novou vyzvu s dalSimi poZadavky pro lepsi kvalitu Zivota v Praze.
Vyhodnoceni jejich naplnéni je obsahem této zpravy. Celkem se k vyzvé za privétivéjsi Prahu
k chodclim a cyklistm pfipojilo bezmala 5.000 lidi. Diky tomuto tlaku se ve mésté podafilo
prosadit fadu pozitivnich opatfeni, pfestoze mnoho zasadnich problém{ pretrvava.

Podrobny komentar k Péti boddm Auto*Matu pro Prahu, formuladf k podpore této vyzvy a dalsi
informace hledejte na http://www.auto-mat.cz/aktivity/pet-bodu-pro-prahu/.

Nékteré poZadavky mésto spinilo, jiné nikoliv.

Nase hodnoceni:
. problém se zhorsil
(@) vysledek je rozpacity, problém stoji na misté

© doslo ke spinéni poZadavku nebo zlepseni situace
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1. Upravit nejvétsi verejnou investici — rozestavénou severozapadni cast

Méstského okruhu — tak, aby zohlednila pési a cyklisty (prechody namisto podchodd,
cyklistické pruhy, zuZeni silnic, zachovani zelené). Chceme ulice, ne dalnicni privadéce.

©

Ulice nad tunelem Blanka budou o néco lepsi pro chodce a cyklisty, nez
pltivodné planovali projektanti. Podafilo se Castetné zlepsit podminky pro pési
v oblasti Hrad¢anské. Novinkou jsou pruhy pro cyklisty vedouci od Malovanky po Letnou.

Stavba nabira zpozdéni — doslo k prodlouzeni terminu dokonceni o 13 mésicl na
prosinec 2012. Dochazi ke zménam v projektech na posledni chvili. Neni tak zcela
zirejmé, jaky bude vysledny charakter opatreni pro pési a cyklistickou dopravu.

Mnoho vyraznych negativnich zasahi (napfiklad podchody na Prasném mosté)
se jiz nepovedlo odvratit.

V navaznosti na Méstsky okruh probihaji pripravy dalSich kapacitnich silnic,
napriklad KES (spojeni Evropska — Svatovitskd). Tato ctyfproudova komunikace by
nepomohla Zivotnimu prostiedi Prahy 6, ale umoznila dalsi rlst intenzit automobilové
dopravy, pficemz by zlikvidovala zeleny pas kolem Dejvic a pretnula pési spojeni.

2 » Vytvorit na magistratu pracovni misto obhdjce prav chodci, které je ve vyspélych
méstech bézné. Tato klicova osoba zajisti, Ze do novostaveb a rekonstrukci budou zahrnuty prvky
pro zlepseni podminek pésich. Chiize bude pohodInéjsi.

©

V zavazné casti Konceptu nového uzemniho planu se objevila vyznamna pési
propojeni. Bude-li tato pési sit' zachovana a schvalena, pljde o velmi dlleZity krok ke
zlepSeni podminek pési dopravy a prostupnosti prostoru mésta a krajiny.

Nadéji predstavuji nové zrizena kancelar pro Prahu bezbariérovou a pracovni
skupina se stejnym nazvem. V té se setkavaji zastupci magistratu a DPP s neziskovymi
organizacemi. Pokud by vedeni mésta rozsifilo plisobnost skupiny i na verfejny prostor a
posililo kapacitu kancelare, mohla by plInit velmi potrebnou roli advokata pési dopravy.

Pracovni misto obhajce prav chodcd nevzniklo a podle vyjadieni radniho pro
dopravu Radovana Steinera to ani nutné neni, protoze ,mésto se o chodce stara dobre".

Na jafe bylo zruseno témér 60 prechoddi pro chodce. Akce se zastavila diky
bouflivé negativni reakci verejnosti a spojenému Usili obcanskych sdruzeni a méstskych
Casti. 19 prechodl bylo uhajeno. Pozdéji bylo asi 50 zrusenych prechodd zase obnoveno.

Zasady pési dopravy, byt' je opakované projednal magistratni vybor dopravy,
stale neschvalila Rada hlavniho mésta. Nejde pfitom jen o opravy chodnikd, ale o
koncepcni rozvijeni pési dopravy a odstranovani bariér ve verejném prostoru.



3 » Zridit 5 novych cyklistickych pruhii na hlavnich tepnach méstského centra (napr.

Vinohradskd, Budéjovickd, Ceskomoravskd, Jugosldvskych partyzénd, Vrchlického). Centrum
bude pridjezdnéjsi.

© Rychle se Siri prvky pro cyklisty na vyznamnych radialnich ulicich ve vazbé na
centrum, a to nejen cyklopruhy. Celkem bylo realizovano pres 35 km jednosmérnych
integracnich opatfeni v desitkach lokalit.

© Béhem roku 2009 byly predstaveny dvé Gplné novinky nejen v Praze, ale v celé
CR: spolecné BUS+cyklo+TAXI pruhy a tzv. cyklopiktokoridory (tam, kde
legislativa samostatné cyklopruhy neumoznuje ¢i tam, kde by to nebylo vhodné).

. Vétsina novych useki neni propojena: nejproblémovéjsi kolizni mista zlistavaji
Casto nevyresena a cyklisté zde musi jezdit mezi auty. Velkym problémem je negace
cyklistické dopravy ze strany nékterych méstskych Casti (nejhorsi je situace v Praze 4).

4. Zajistit instalaci cyklistickych stojanii ve verejném prostoru a u verejnych budov

(Skoly, knihovny, nadraZi, stanice metra, kulturni a obchodni centra). PouZivani kola bude
snadnéjsi.

© Bylo instalovano asi 1 000 stojanli na kola pred verejné budovy. (Urady, skoly a
sportovisté). Byla vytvorena vice nez stovka hnizd stojant typu obraceného ,U".

. Rozvoj sité stojani je nerovhomérny, predevsim z diivodu rozdilného pFistupu
méstskych casti. Zaroven zaostava prezentace prehledu umisténych stojand a hnizd,
coz snizuje jejich prinos pro méstské cyklisty.

5. Spinit poZadavky, obsaZené ve vyzvé 5 bodii Auto*Matu 2007-08. Dodnes se

uskutecnila jen mala cast navrZenych krokd, ackoliv jde vétsinou o snadnd a levna feseni a
magistrat jejich spinéni slibil. Politici by méli plnit své sliby.

1. Vypracovat dlouhodobou koncepci pro podporu pési a cyklistické dopravy (za ucasti
verejnosti). Vedeni mésta tak ziska prehled o tom, co chodce a cyklisty v Praze nejvice trapi a
Jjakd jsou mozZnd reseni. Problémy budou jasnéjsi.

© Magistrat zacal zpracovavat Zasady pési dopravy, které budou podkladem pro
vznik koncepce. Ke splnéni poZzadavku sice nedoslo, mésto ale ucinilo podstatny krok.

© Magistrat zalozil pracovni skupinu, kterd se podili na zpracovani Zasad pési dopravy.
Oproti letlim, kdy neexistovala Zadna platforma pro potteby chodcd, je to zasadni posun.



© Plan na postupné zfizovani paternich a hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu
byl aktualizovan, predevsim v souvislosti s pripravou nového tizemniho planu.

(@) Koncepce cyklistické dopravy v Praze se postupné pFipravuje. Pribézné dochazi k
realizaci jednotlivych opatfeni na zakladé celkové koncepce cyklistické dopravy.

2. Umoznit obousmérny prijezd cyklisti v 5 jednosmérnych ulicich (Parizské, Serikové,
Opletalové, Krizikové, Dejvické). Mésto bude pridjezdnéjsi.

. Pro provoz cyklistll nebyla zprijezdnéna ani jedina z navrzenych jednosmérek.

© Ve sledovaném roce bylo pro cyklisty obousmérné zprovoznéno nékolik jinych
jednosmérnych ulic, a to rlznymi zplsoby.

3. Zridit predstavené prostory pro cyklisty pred automobily v 5 kriZovatkach (U
Bulhara, Dukelskych Hrdind x Veletrzni, namésti Kinskych, Na Slupi — Albertov, Tésnov —
Florenc). Krizovatky budou bezpecnéjsi.

. Na zadné z péti pozadovanych k¥izovatek zatim prostory pro cyklisty nevznikly.

© Magistrat automaticky dopliiuje prostory pro cyklisty do nové pripravovanych
projektd svételnych kFiZovatek. Pribézné pribyvaiji desitky téchto prostord.

4. Optimalizovat interval zelené na 5 frekventovanych prechodech pro chodce
v centru mésta (namésti J. Palacha, Smetanovo nabreZi pred Narodnim divadlem, I. P. Pavilova,

VoV

J. Zelivského x Vinohradskd, VrSovickd u Visovického nddraZi). PFechody budou kulturnéjsi.

. Podle dostupnych informaci magistrat nehodla tristni situaci na prechodech nijak
resit, protoze by si to vyzadalo zkraceni doby zelené pro automobily.

(@) Interval zelené pro chodce se prodlouzil na jediném z péti nedlstojnych
prechodd, a to jen o nékolik malo sekund (prechod u Narodniho divadla).

© Na kfizovatkach I. P. Pavlova, Zelivského x Vinohradskd, Vrdovicka u VrSovického nadrazi
se pripravuje obnova signalizace vcetné zlepseni pro pési.

5. Zahrnout prvky cyklistické infrastruktury do vsech rekonstrukci a nové vystavby
komunikaci (zejména: Stefanikdv most, Vaclavské nameést], Kaprova ulice, Libensky most,
Hiavkdv most, Letenska plari). Praha bude modernéjsi.

© V ramci pfipravovanych novych staveb a rekonstrukci se postupné zacina darit
integrovat prvky cyklistické infrastruktury.

. V mnoha pripadech se s doplihovanim cyklistické infrastruktury prichazi prilis
pozdé, v pokrocilém stupni pfipravy. ReSeni pak byvaji polovi¢ata.

. Zasadnim problémem je nestanoveni priorit rozvoje dopravni sité. Diky tomu je zpravidla
vadné uz samotné zadani staveb; a projektanti je resi predevsim z pohledu aut.



Pét bodli Auto*Matu pro Prahu
privétivéjsi k chodcum a cyklistim
2008 - 2009

Podrobnosti a komentar k vyhodnoceni pozadavkii

7 vr

1) Upravit nejvétsi verejnou investici — rozestavénou severozapadni ¢ast Méstského
okruhu — tak, aby zohlednila pési a cyklisty (prechody namisto podchodd, cyklistické pruhy,
zUzZeni silnic, zachovani zelené). Chceme ulice, ne dalnicni privadéce.

Ackoli se podarilo dosahnout dil¢ich Gprav projektu, stavba zatizi Zivot obyvatel zejména Prahy 6
a Prahy 7. Po vydani stavebnich povoleni se uz nepodafilo pfimét investora a projektanty, aby
zasadné prehodnotili podobu povrchovych komunikaci komplexu Blanka — jde zejména o dalni¢ni
privadéce i feSeni ulic nad tunelem, napr. tfidy Milady Horakové.

Celkové tunel Blanka na povrchu snizi prostupnost mezi Dejvicemi a Prazskym hradem. Zvysi se
pocCet automobilll vjizdéjicich do tunelu, coz bude mit dopad na zhorSenou kvalitu ovzdusi
v oblasti (viz rozdilovou mapu prasnosti porovnavajici soucasnost s rokem 2015 v novém
Uzemnim planu). Politicky tlak na urychlené zahajeni vystavby znemoznil smysluplnou debatu o
zméné podoby stavby. Podstatna zména by totiz znamenala Ufedni prdtahy. Podafilo se prosadit
pouze dili zlepSeni pro pési a cyklisty. PFipominky vyzyvajici ke snizeni poctu jizdnich pruhll na
povrchu nebyly vyslySeny.

V navaznosti na Méstsky okruh probihaji pripravy dalSich kapacitnich silnic. Mimo KES

vvvvv

Brevnovskou radialu, pokracovani KES tunelem do Podbaby nebo komunikacni systém HoleSovice
— Bubny a dalsi stavby.

Studie: Méstsky okruh — zastarala a neSetrna infrastruktura
http://www.auto-mat.cz/2008/06/2008062503/

Tiskova zprava: Méstsky okruh zhyzdi tvar Prahy 6 a 7
http://www.auto-mat.cz/2008/06/2008062502

2) Vytvorit na magistratu pracovni misto obhajce prav chodci, které je ve vyspélych
méstech bézné. Tato kliCova osoba zajisti, ze do novostaveb a rekonstrukci budou zahrnuty prvky
pro zlepseni podminek pésich. Chlize bude pohodInéjsi.

Ruseni prechodii

Hlavni kauzou celého roku bylo systematické ruseni prechodl pro chodce. Magistrat se odvolaval
na vyhlasku ministerstva dopravy, ktera dava chodclim na prechodech prednost pred vsemi
vozidly vcetné tramvaji, coz mdlze byt v pfipadé tramvaji vzhledem Kk jejich brzdné draze
nebezpecné. Magistratni Grednici si to vyloZili jako pokyn k ruseni stovek prechodd.

Zprava: Jak dal s prazskymi prechody?
http://www.auto-mat.cz/2009/06/jak-dal-s-prazskymi-prechod
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Zprava: Zase po Case k prechod@im:
http://www.auto-mat.cz/2009/08/zase-po-case-k-prechodum

Kancelar pro Prahu bezbariérovou

Magistrat v roce 2009 zfidil kanceldf pro Prahu bezbariérovou a zahdjil ¢innost Pracovni skupiny
pro Prahu bezbariérovou a otevrenou. V pracovni skupiné se setkavaji zastupci magistratu a
dopravniho podniku s predstaviteli neziskovych organizaci, ktefi se vénuji péci o lidi s omezenim
pohybu. Predseda skupiny, Michal Prager z obCanského sdruzeni Asistence, funguje zaroven jako
kontaktni osoba, ktera zprostfedkovava magistratnimu odboru dopravy naméty verejnosti
k odstranovani bariér v MHD. Pokud by vedeni mésta tuto pozici rozsitilo co do plisobnosti i na
verejny prostor a predevsim posililo personalni a odbornou kapacitu kancelare, pak by mohla pinit
velmi potfebnou roli koncepcniho a systematického zdroje podpory pro pési dopravu v Praze.

Zasady pési dopravy

Zasady pési dopravy prosSly opakovanym projednanim v magistratnim vyboru dopravy, presto
nejsou stale schvaleny Radou hlavniho mésta. Je tedy patrné, Ze mésto nevénuje pési dopravé
takovou pozornost, jakou by si zaslouzila. Nejde totiz zdaleka jen o udrzbu a ,vylepSovani*
existujici infrastruktury, napf. opravy chodnikd nebo Uprav prechodl pro chodce, ale o koncepéni
rozvijeni pési dopravy jako zplsobu dopravy nejméné zatézujiciho mésto a jeho Zivotni prostredi.
Koneckoncll, po mésté chodi vsSichni jeho obyvatelé. Klicové je pritom predevsim odstrarfiovani
bariér ve verejném prostoru a v dopravnich cestach (tzn. predevsim mimouroviiové prechody
silnic, které zdrzuji a omezuji chodce, bariérové prechody a dlouhé Cekaci intervaly, které tvofi
»psychickou" bariéru pro rozvoj pési dopravy, a bariérovy pristup do prostfedkt MHD).

3) ZFidit 5 novych cyklistickych pruhd na hlavnich tepnach méstského centra (napr.
Vinohradska, Bud&jovicka, Ceskomoravska, Jugoslavskych partyzand, Vrchlického). Centrum
bude prijezdnéjsi.

Systém a postup

Bariérou pro rozvoj cyklistiky je nadmérna podpora automobilové dopravy. Vnimani dopravni
cyklistiky mezi Uredniky a projektanty nicméné stoupd. Praha zkousi néktera prilomova opatreni
pro cyklisty, ktera v ulicich hlavniho mésta nikdy predtim nebyla. Veskery rozvoj mésta pro
cyklisty vSak narazi na velmi nizky strop. Ochota uvolfiovat cyklistdm misto v ulicich konci pfesné
tam, kde zacinaji naroky Fidici motorovych vozidel. Ackoli se Praha opakované zaklind heslem
zklidriovani dopravy, dochazi k nému jen velmi omezené. Cyklistické prvky se nyni maluji pouze
tam, kde neprekdzeji autim. V téméF vSech pripadech, kdy mélo dojit k realizaci opatfeni pro
cyklisty na Ukor Fidi¢d aut, motorista dostava prednost.

VétSina novych Usekd cyklistické infrastruktury neni vzajemné propojena. NevyfeSena pritom
Casto zlstavaji pravé nejproblémovéjsi kolizni mista a cyklisté jsou nuceni se pohybovat po
silnicich spole¢né s auty. Situaci zplsobuji zejména nasledujici faktory, které podvazuji moznosti
plnohodnotného propojeni cyklistické infrastruktury tak, jak ji zname z mnoha jinych zemi:

» |egislativni problémy (nedostacujici zakony, vyhlasky, normy, technické podminky...),

= absence dopravni vize Prahy: vSe je zalozeno predevsim na predpokladu trvalého rlstu
automobilové dopravy bez dohlédnuti realnych dopad( pasivniho pfijimani tohoto jevu,
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absence koordinace zamér( a ucelené koncepce pfi tvorbé vefejného prostoru: jednotlivé
zaméry Casto vznikaji izolované a na mnoho etap, coz je drazSi a zdlouhavéjsi oproti
ucelenému postupu. Zaroven to neumoziuje vyraznéjsi proménu prostoru.

Pfi rozvoji novych pro-cyklistickych opatfeni hraje vyznamnou roli pfistup vSech zGcastnénych
stran a Uroven jejich spoluprace:

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy jako spravce komunikaci a investor
spolupracuje s Komisi RHMP pro cyklistickou dopravu.

V pfipadé odborl dopravy a zastupcd Policie CR je situace rizna: na Urovni odboru
dopravy magistratu a metodického pristupu dopravniho inspektoratu probiha prevazné
konstruktivni spoluprace, bez které by soucasny celoprazsky rozvoj nebyl mozny. Do
jejich rozhodovaci pravomoci spadaji napf. vyznamné komunikace a svételné signalizace.

Na urovni jednotlivych odborl dopravy méstskych Casti je pristup znacné odlisny: od
aktivni podpory cyklodopravy (napt. Praha 11), pres prevazné neutrdlni, zdrzenlivy az
vlazny pristup, az po naprostou negaci cyklodopravy (Uplné nejhorsi je situace v Praze 4).

Jak dopadly konkrétni poZzadované ulice?

Vinohradska

©
@)

mezi Florou a Jana Zelivského byly vyznaceny cyklopruhy prakticky v celé délce tseku

mezi Jana Zelivského a Cernokosteleckou bude nutna Uprava pfipravovaného projektu,
realizace bude mozna v koordinaci s pripravovanou rekonstrukci tramvajové trati

na vyznamnych kfizovatkach a od Jana Zelivského dale do centra jsou v tuto chuvili
pripravovany pouze predsazené prostory pro cyklisty ve svételnych kfizovatkach, cyklisté
se museji i nadale pohybovat ve spolecném provozu mezi kfiZzovatkami z d@vodu
maximalizace kapacity parkovani v uli¢nim profilu

Budéjovicka

©

v jednom Useku vznika obousmeérna cyklostezka, ktera vsak bude plnit pouze okrajovou
funkci pro popojizdéni podél obchodniho parteru, bez pinohodnotnych navaznosti

Praha 4 stdle blokuje provedeni cyklopruhli, které by bylo mozné v prevazné Casti
Budéjovické ulice a vedlo by ke zklidnéni dopravy

Ceskomoravska

©
@)

cyklopruhy a cyklopiktokoridory byly vyznaceny v prevazné Casti obou smérli komunikace
ve sméru do centra byla v Useku podél stavenisté nové budovy realizace odlozena do
doby dokonceni této stavby

integracni opatfeni zatim nebylo mozné provést v ramci svételnych kfizovatek na obou
koncich a uprostied Useku z dlivodu financni nakladnosti a vyrazné delSi doby pfipravy

Jugoslavskych partyzani

©
@)

cyklopruh byl vyznacen v (dlleZitéjSim) sméru do centra v témér celé délce Useku, v
ramci svételné signalizace bylo upraveno fazeni pro prijezd kfiZzovatkou
ve sméru z centra by mél byt pristi rok proveden cyklopiktokoridor, problematické je zde

vSak feseni dopravy v klidu (tolerované frekventované stani v druhé fadé, absence
dostatecného poctu mist pro kratkodobé zastaveni)



. navazné Useky zatim neni mozné uspokojivé vyresit, pripravované prodlouzeni tramvajové
trati podminky cyklodopravy nezlepsi

Vrchlického

© plvodni BUS pruh byl rozSifen o provoz jizdnich kol a vozidel TAXI a velmi vyrazné
prodlouzen az po Plzeriskou ulici: vznikl tak uceleny Usek s privétivéjSim reSenim pro
cyklisty i vefejnou dopravu oproti plvodnimu stavu

. vyhrazeny pruh funguje pouze po urlitou denni dobu, protoze je prozatim casové
omezen. Mimo dopravni Spicku tak nepfinasi cyklistim vyraznéjsi ochranu.

4) Zajistit instalaci cyklistickych stojant ve verejném prostoru a u verejnych budov (Skoly,
knihovny, nadrazi, stanice metra, kulturni a obchodni centra). Pouzivani kola bude snadnéjsi.

Metoda umistovani stojanl Casto selhdava. Méstské Casti nezfidka nejsou ochotny samostatné
prijmout stojany pod svoji spravu. Chybi postup, ktery by zajem o stojany mezi méstskymi ¢astmi
zvysil. Cili cyklistické dopravy vzdy budou nejenom instituce samospravy, ale hlavé celd skdla
soukromych organizaci — nakupnich center, obchodnich dom{, obchodl, mist zabavy, volného
Casu a vzdélavani. Mésto v soucasné situaci nedokaze nabidnout postup, jak efektivné umistovat
hnizda stojan{ do téchto mist. Pficemz se nejedna Casto o problém financi na samostatny stojan,
ale administrativni problém spravy a odpovédnosti za stojan a kola do néj umisténa. Vypracovani
a asistence pfi umistovani stojanli mezi organizacemi vlastnénych nékym jinym nez méstem je
ucinnou cestou podpory cyklodopravy.

Tempo umist'ovani stojand pomohla zvysit i vefejnd kampan serveru Prahounakole.cz. Na zakladé
upozornéni vytipovaly desitky Prazand vhodna mista pro cyklisticka parkovisté na vyznamnych
verejnych mistech.

Zprava: Napiste svym politikim: Stojany
http://www.prahounakole.cz/2009/05/10/napiste-svym-politikum-stojany/

5) Splnit pozadavky, obsazené ve vyzvé 5 bodli Auto*Matu 2007-08. Dodnes se
uskutecnila jen malad cast navrzenych krok(, ackoliv jde vétSinou o snadna a levna feseni a
magistrat jejich spinéni slibil. Politici by méli plnit své sliby.

2. Umoznit obousmérny priijezd cyklistd

Naprosta VvétSina jednosmérnych komunikaci (véetné péti pozadovanych) vhodnych pro
obousmérny provoz cyklistl neni ve spravé odboru dopravy magistratu, ale jednotlivych
méstskych Casti, které maji na tuto problematiku velmi odliSné nazory.

NejvétSim problémem jsou Casto souvisejici zasahy do rezimu parkovacich stani, které by sice
byly zpravidla adekvatni danym mistdm (a to nejen z dlivodu cyklodopravy), ale ke kterym neni
politicka vile. Opét se zde ukazuje, Ze chybi ucelend Uzemné a dopravné planovaci koncepce
mésta a samotné odbory dopravy jsou pak pod silnym tlakem politické reprezentace, resp.
motoristické verejnosti, takze ke koncepéné vhodnym zménam nedochazi.

Usporn&j§imu pojeti dopravniho znaceni a $itkového usporadani dopravniho rezimu (s nutnosti
vyssSiho zklidnéni ulic) navic prili§ nepreje soucasna legislativa. V zahranici standardné pouZzivané


http://www.prahounakole.cz/2009/05/10/napiste-svym-politikum-stojany/

Upravy bez souvislého cyklopruhu v celé délce ulice jsou tak povazovany témeér za nepfipustné, a
to predevsim ze strany zastupcl policie a nékterych odbor( dopravy.

Presto bylo pro cyklisty obousmérné zprovoznéno rliznymi zplsoby nékolik jednosmérnych ulic:
= Ovenecka ulice a Ortenovo namésti: oddélené stezky na chodniku (Praha 7)
» ulice Na Vrstvach a napojeni Ministerstva dopravy CR na Nabrezi Ludvika Svobody
cyklopruhem ve vozovce (Praha 1 a 4)
= (ast ulice Dr. Zikmunda Wintra pouze svislym znacenim a snizenim rychlosti (Praha 6)
* Usek Hastalské ulice pomoci zdkazu vjezdu vSech motorovych vozidel v jednom sméru
(Praha 1)

5. Zahrnout prvky cyklistické infrastruktury do vSech rekonstrukci

Stefanikdiv most

ANO, ALE JEN CASTECNE. Po celkové rekonstrukci mostu byly na vozovce dodateéné vyznaceny
cyklistické pruhy, vzdy pro prislusny smér jizdy. Jsou vSak ukonéeny pred fadicimi pruhy.
Vzhledem k soucasnym intenzitam automobilové dopravy nebylo mozné zrusit jeden radici pruh,
protoze by to znamenalo prili§ rozsahly zasah do fungovani dopravy v SirSim tUzemi. To nicméné
neni vylouc¢eno v budoucnu. Pfedsazené prostory pro cyklisty v kfizovatkach nebyly vyznaceny,
protoze se s nimi plvodné vibec nepocitalo a kvili nevhodnému stavebnimu feSeni by byl nutny
vyraznéjsi zasah do svételné signalizace. Predsazené prostory Ize doplnit v prfipadé investice do
prepocitani kfizovatky a posunu ¢ zmény detekéniho zafizeni.

Liberisky a Hlavkiiv most

NENI ZREIME. Vzhledem k nedostatku financi se pldnovana demolice a nasledna rekonstrukce
Liberiského mostu, resp. renovace Hlavkova mostu, stale odkladaiji.

V pripadé Liberiského mostu probéhlo v poloviné roku stavebni fizeni na vyrazné rozsifeni
novostavby mostu po planované demolici mostu kubistického, nové ve Ctyfproudovém usporadani
namisto stavajiciho dvouproudového, se samostatnym tramvajovym télesem a vyrazné z(zenymi
chodniky. S cyklodopravou se dosud nepoditalo viibec, nové plati pfislib zapracovani alespon
dil¢ich prvk( integraCnich opatfeni, avsak na plnohodnotné feSeni cyklistické i pé&si dopravy by
byly nutné mnohem vyraznéjsi zmény, ke kterym vsak chybi politicka vdle.

Pripravovana demolice a nasledna rekonstrukce Libeniského mostu je tak dalsi ukazkou absence
dopravni a Uzemné-planovaci koncepce mésta, kdy se prosazuji nevhodna nakladna opatreni,
kterd oproti plvodnimu stavu zlepsuji podminky pro provoz automobilové dopravy a zhorsuji
podminky dopravy pési a cyklistické. Vysledkem je neustdlé oddalovani zaméru a vycerpanost
verejnych rozpoctll namisto realizace SetrnéjSich a méstu privétivéjsich reseni.

Tiskova zprava: Libefisky most se zméni v dalnici
http://www.auto-mat.cz/2009/07/2009072301

Vaclavské namésti

NENI ZREJME. Dalsi etapy podrobnéj§iho zpracovavani vitézné studie na prestavbu celého
Vaclavského namésti nejsou znamy. Bylo podepsano memorandum o spolupraci mésta a vlady pfi
vystavbé prelozky severojizni magistraly v oblasti Narodniho muzea — a v této roviné se
cyklistickou dopravou v oblasti nikdo nezabyval. Podrobné zadani pro studii urbanisticko-
dopravniho reSeni zatim neni vypracované, jeho nedilnou soucasti se musi stat moderni
plnohodnotné feseni cyklistické dopravy. Dlslednou kontrolu integrace cyklistické infrastruktury
do projektd neumoznuje predevsim nedostatecna pracovné-personalni kapacita magistratu.


http://www.auto-mat.cz/2009/07/2009072301/

Studie o zklidnéni severojizni magistraly
http://www.auto-mat.cz/aktivity/magistrala

Kaprova ulice

NENI, PRAVDEPODOBNE NEBUDE. Je hotov4 studie bez integrace prvkd cyklistické infrastruktury,
kterd i tak vede k redukci parkovacich stani v uli¢nim profilu, coz je pro Urad méstské Casti Prahy
1 neprijatelné. Zatim proto priprava projektu stoji. V pripadé integrace moderni cyklistické
dopravni infrastruktury by bylo zruseno jesté vice stani. Realizaci brani dopravni politika Prahy 1.
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Letenska pl

ANO, ALE JEN CASTECNE. Vzhledem k pokrogilému stupni rozestavénosti Méstského okruhu
v této oblasti byly po intervenci Komise pro cyklistickou dopravu ZHMP do projektu dodatecné
integrovany cyklostezky a cyklopruhy tam, kde to vzhledem k mife pfipravenosti projektu jesté
bylo realné. Na tfidé Milady Horakové na Letenské plani tak napfiklad vzniknou cyklostezky,
avsak pro prljezd kfizovatkami ¢i ke Spejcharu bude moci cyklista vyuzivat pouze vozovku spolu
s automobily. Nové budou soucasti vSech svételnych krizovatek predsazené prostory pro cyklisty.
Pouze v pripadé silné politické vile a vicenakladll by bylo mozné doplnit cyklopruhy i tam, kam se
nyni kvlli pozadované intenzité automobilového provozu ,nevejdou".


http://www.auto-mat.cz/aktivity/magistrala/

