SATRA s.r.o.

k rukam: Ing. Pavel Sourek
Sokolska 32

120 00, Praha 2

Vyfizuje / telefon: Datum:
Ing. arch. Tomas Cach / +420 739 425 891 11.11.2010

Véc: Stanovisko Komise RHMP pro cyklistickou dopravu
pro pot feby dokumentace pro posouzeni vliv__ U na Zivotni prost fedi (EIA)
a pro zahajeni p Fipravy dokumentace DUR
souboru staveb M éstského okruhu €.0081 a 0094 a Libe fniské spojky €.8313

Véazeny pane inZenyre,

na zakladé vaSeho poZzadavku ze dne 27. fijna 2010 a v souladu s Usnesenim Rady
hl. m. Prahy ¢&.1776 ze dne 26.10.2010 (ke Koncepci rozvoje cyklistické dopravy
a rekreac¢ni cyklistiky v hl. mésté Praze do r. 2020) vam pfedavame stanovisko pro potfeby
dokumentace pro posouzeni vlivli na zZivotni prostfedi (EIA) a zaroven pro ndvazné zahajeni
pripravy dokumentace DUR souboru staveb Méstského okruhu &. 0081 a &. 0094 v Gseku
Pelc-Tyrolka — Balabenka — Stérboholskéa radiala a Libefiské spojky &. 8313 k piedloZzené
projektové dokumentaci souboru staveb.

Vymezeni rozsahu stanoviska

NaSe stanovisko se tyka predevsim technického feSeni navrhovanych staveb (resp. jejich
variant) a zabyva se zejména jejich pfimym dopadem na podminky cyklistické dopravy
a urbanismus pfilehlého Uzemi. Cilem stanoviska neni komentovat vlastni naplfi posouzeni
vlivd na Zivotni prostfedi, ale specifikovat jasné poZadavky na feSeni bezmotorové,
predevsim cyklistické dopravy a urbanismu pro proces projednavani dokumentace
a predevsim pak pro dalSi projektovou pfipravu navrhovaného souboru staveb (vybranych,
resp. doporucenych variant) v navaznosti na proces EIA.

Dokumentace pro posouzeni vlivii stavby na Zivotni prostfedi ma za cil v SirSim
Casoprostorovém kontextu zhodnotit jednotlivé dopady na Zivotni prostfedi (hluk, emise,
lidské zdravi atd.). Samotné feSeni méstského parteru v navaznosti na navrhované stavby,
resp. jejich nasledné uUpravy dle nize stanovenych podminek, by tedy na tato sledovana
kritéria nemély mit podstatny pfimy vliv. Smyslem posuzovani dokumentace je pfedevsim
zhodnotit U€elnost a smysluplnost celého zaméru z hlediska dopad na Zivotni prostfedi,
resp. vybrat nejvyhodnéjsi variantu a tu doporucit do dalSi pfipravy a projekce,
resp. stanovit podminky, za jakych mizZe byt realizovana.
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Sirsi kontext

V SirSim Casoprostorovém kontextu je z hlediska cyklistické dopravy nezbytné, aby na
stavajicich, rekonstruovanych & nové prestavovanych Usecich méstskych komunikaci uliéni
sité souvisejiciho spadového Uzemi nedochazelo k dalSimu nartstu automobilové dopravy,
vyvolanému ¢i umoZznénému vystavbou souboru staveb Méstského okruhu €. 0081 a 0094
a Libenské spojky €. 8313. Za nedilnou soucast podminek stanovenych procesem EIA pro
vybudovani téchto staveb proto povaZujeme nutnost pfijeti adekvatnich opatfeni
prostorové-planovacich (v souladu s pfipominkou Komise RHMP pro cyklistickou dopravu
k novému Gzemnimu planu Prahy ze dne 30. listopadu 2009) a dopravné-organizacnich
(i politicko-ekonomického charakteru, v souladu s usnesenim Rady HMP €. 1701 ze dne
21. z&fi 2010, predevsim body 7 —Emisni zény a 8 —Plosna regulace automobilové
dopravy pfilohy €. 1), aby tento neZadouci efekt nenastal.

Nové budovana nadfazena komunikacni sit musi v daném SirSim spadovém Uzemi slouzit
predevsim jako tzv. ,sofistikované preloZzeni* vyznamné Casti zatéZe automobilové dopravy
pry¢ z méstského parteru a umoznit tak zklidnéni provozu na mistnich komunikacich uliéni
sité, v€etné dalSiho zlepSovani podminek bezmotorové dopravy a souvisejicich opatfeni pro
integraci cyklistické dopravy. S vystavbou této ¢asti Méstského okruhu a Liberiské spojky
souhlasime za predpokladu, Ze vybudovani téchto staveb, tj. zkapacitnéni soucasné
komunikaéni sité pro silniéni motorovou dopravu, bude doprovazeno vySe uvedenymi
doprovodnymi pozitivhimi jevy. Tedy v souladu s doporu¢enimi obsazenymi v dokumentaci
EIA, zapracovanymi do tzv. Optimalizované vyhledové varianty.

Vystavbou souboru staveb Méstského okruhu &. 0081 a 0094 a Liberiské spojky ¢&. 8313
dojde k vyraznému zlepSeni podminek silniéni motorové dopravy, a tedy soucasné
k relativnimu zhorSeni konkurenceschopnosti dopravy cyklistické z hlediska kritéria
atraktivity ¢asové dostupnosti oproti sou¢asnému stavu. O to vice je dudlezité, aby byla tato
skuteénost kompenzovana kvalitativnim zlepSenim souvisejiciho dotéeného verejného
prostoru a infrastruktury pro cyklistickou dopravu, coz pfedloZzena dokumentace pro potreby
procesu EIA nefesi, avSak tento prostor potencialné vytvari zejména pfesunem ¢asti intenzit
IAD na novou trasu. Podminky pro dalSi feSeni prostoru viz nize.

Regeni povrchovych navaznosti

Predkladand projektova dokumentace obsahuje pouze okrajové feSeni souvisejiciho
vefejného prostoru, méstského parteru a infrastruktury pro cyklistickou dopravu. V ramci
stavebnich zasah( v projektové dokumentaci jsou vefejny prostor a infrastruktura rfeSeny
predevsim s ohledem na motorovou dopravu, pro potfeby srovnatelného porovnani variant
a posouzeni negativnich vlivii na ZP. Bez naslednych adekvatnich Gprav projektové
dokumentace (vybrané varianty, resp. kombinace predkladanych variant) pro bezmotorovou
dopravu , jeji vazby a logiku &i kultivovanost prostoru vSak nelze pfistoupit ke zpracovani
DUR (a dal3ich stupiit PD), resp. samotné realizaci.

Tak by totiz doslo k potvrzeni a trvalé fixaci stavajicich a navic i doplnéni novych bariér pro
bezmotorovou, pfedevsim cyklistickou dopravu. U dotéenych sou€asnych mimouroviiovych
kfizovatek a kfizeni je pred rozpracovanim DUR Zadouci provéfit a porovnat i odlisné
moznosti jejich dostavby, resp. pfestavby, humanizace a redukce plosného zaboru Uzemi.
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Pro naplnéni usneseni Rady HMP ze dne 29. 4. 2003 ¢. 0544, které ukladd Odboru
méstského investora MHMP a TSK ,zajiStovat pfi pfipravé rekonstrukci a nové vystavhé
komunikaci, pfipadné i pfi pfipravé dalSich investi¢nich akci, vytvafeni vhodnych podminek
pro cyklistickou dopravu", i samotné kapitoly 1X.11 dokumentace, je dale nutné prostor fesit
méstotvorné, minimalizovat segregaci a rychlostni prvky silniéni infrastruktury v ramci
mistnich komunikaci (mimo samotné silnice pro motorova vozidla). Nevhodné jsou
predevSim prupletové Useky a velké okruzni kfizovatky umoznujici rychly prdjezd vozidel,
ale také mnoh& mimouroviova kfizeni — namisto toho jsou ¢asto vhodnégjsi kompaktnéjsi
Urovnové feSeni se SSZ apod.

VySe uvedené principy a problémy jsou podrobnéji popsény v pfilohach tohoto stanoviska,
ato jednak v obecné roving (CYKLODOPRAVA A SILNICNi STAVBY — PRINCIPY
SYSTEMOVEHO PRISTUPU - priloha ¢ .1), ale i podrobnéji pro konkrétni lokality souboru
staveb Méstského okruhu & 0081 a 0094 a Liberiské spojky &. 8313 (PRACOVNI
SCHEMATICKA DOPRAVNE-URBANISTICKA ANALYZA NAVRHU, pracovni podklad
KCD s podrobnéjSim popisem a zakresy vazeb a vztahd — pfiloha €. 2). V roviné obecné
i modelového prikladu MUK Ceskobrodské jsou pak zpracovana nazorna schémata (pfiloha
¢. 3). Tyto pfilohy necht slouZi jako podklad pro podrobné provéfeni parteru u doporucené
varianty (resp. kombinace variant) pfed zpracovanim dokumentace DUR.

V zakresech pfilohy €.2 jsou schematicky zachyceny zakladni souvislosti, pfedevsim
prostor (urbanistické osy, prostorova a funkéni struktura Gzemi), péSi doprava (vyznamné
pési vazby a propojeni), cyklodoprava (cyklotrasy patefni, hlavni, mistni, doplfikové
a propojeni, a to jak rekreacné-dopravni ,chranéné“ koridory se segregaci a minimalnim
kontaktem s IAD, tak ,rychlé“ dopravni koridory s integraénimi opatfenimi a provozem
i s vy$Simi intenzitami IAD). Motorova doprava (individualni i vefejna) je v rdmci komentar
Komise RHMP pro cyklistickou dopravu popisovana jen dopliikové, protoZe oproti
bezmotorové dopravé byla feSena mnohem podrobnéji jiz v samotné projektové
dokumentaci.

Podrobné urbanistické analyzy Gzemi a schémata vSech dopravnich vztaht by u staveb
podobného méfitka mély byt nedilnou soucasti podrobnéjsi projektové studie: aby nezuistaly
mnohé vztahy v Uzemi pravé pro bezmotorovou dopravu nedofeSeny, bude pfed zapocetim
prace na DUR Zadouci tyto analyzy zpracovat a projednat.

Komenta fe k predklddanym variantam FeSeni.

Predkladana vykresovad dokumentace je v nékterych Usecich FeSena variantng, jedna se
predevSim o zplsob stavebniho provedeni a prostorového vedeni samotné komunikace
Méstského okruhu a jejiho napojovani na dalSi komunikace. Z hlediska cyklistické dopravy
je tedy podstatné to, jakym zplsobem tyto varianty pfimo ovliviuji jeji podminky a mozZnosti
realizace konkrétnich opatfeni navaznostmi na méstsky parter.
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Méstsky okruh ¢. 0081 v Useku Pelc Tyrolka — Balabenka:

Varianta V1 (s patrovym vedenim) i varianta V2 (s tunelovym vedenim pod Bilou skalou)
maji z dopravniho, resp. provozné-funkéniho hlediska na cyklistickou dopravu prakticky
stejny vliv a v obou pfipadech bude v ramci podrobnéjsiho feSeni projektové dokumentace
nutné fesSit shodné problémy, podrobnéji popsané v grafické pfiloze ¢.2 (pfedevSim
bezbariérové napojeni Bulovky v koridoru patefni cyklotrasy A 27 apfimy projezd
v celém koridoru soucasné Povltavské ulice, vCetné zajiSténi napojeni ulic Na KoSince
a U Meteoru).

V SirSim kontextu, pfedevSim z hlediska urbanistického a krajinného charakteru lokality
a v souvislosti nejen s dopravni, ale téZ rekreacni cyklistickou funkci dotéenych cyklotras
a propojeni, Ize za vhodnéjSi povazovat variantu V2, ktera tunelovym provedenim vyraznéji
eliminuje negativni dopady tranzitni automobilové dopravy na dotéené Uzemi oproti
varianté 1.

Méstsky okruh &. 0094 v Gseku Balabenka — Stérboholska radiala:

Predkladany jsou varianty V1 a V2 s pfevazné hloubenymi tunely MO a varianty T1 a T2
s pfevazné razenymi tunely. Z hlediska dopadd na celkovy charakter prostfedi, pfedevsim
rozsah fyzické pfitomnosti silnice pro motorova vozidla ,nha povrchu“ a vyvolané demolice se
soucasné ,rostlé” zastavby véetné stavajicich uliénich ¢ar. Z hlediska cyklodopravy neni ani
jedna z uvazovanych variant jednoznac¢né nejvhodnéjsi, pravdépodobné nejlepSim feSenim
je kombinace dil€ich Usekl z jednotlivych variant s nezbytnymi vyvolanymi modifikacemi
a s naslednym dopracovanim méstského parteru.

V oblasti MaleSického namésti varianty V1 a V2 velmi nevhodné naruSuji urbanisticky
rekonstrukci komunikaci i celého vefejného prostoru pfi zachovani pozitivnich hodnot Gzemi
a celkovém zklidriovani dopravy.

V oblasti MUK Ceskobrodska pfevazné povrchové vedeni MO ve variantach V1 a V2 velmi
nevhodné naruSuje celé Uzemi, ale napf. dil¢i propojeni bezmotorové dopravy podél
Ceskobrodské ulice je zde umoZnéno relativng méstotvorn&ji nez u raZzenych variant.
Z hlediska vybéru zplsobu provedeni trasy MO jsou rozhodné vhodnéjsi ,razené” varianty
T1 a T2, ale pro cyklistickou dopravu akceptovatelné za podminky prostorového dofeSeni
kfizovatkového uzlu z hlediska urbanistickych vazeb bezmotorové dopravy v jeho
.povrchovych* Castech, v souladu s podkladem pro podrobnéjSi provéfeni parteru pred
zapo&etim prace na DUR (pfilohou &.3).

V oblasti ulic Pod Sancemi a K Zizkovu by z hlediska cyklistické dopravy bylo
¢asoprostorové pravdépodobné nejvyhodnéjsi, pokud by zde k Zzadnym stavebnim zasahim
a napojovani na Méstsky okruh viibec nedoslo (tedy radéji varianty T2 a V2 nez T1 a V1).
S ohledem na SirSi vztahy a nasledné souvisejici dopady do meéstského parteru v oblasti
Sklonéna — Stara Spojovaci by v pfipadé napojovani Méstského okruhu na ulici Spojovaci
vlokalit¢ Pod Sancemi — K Zizkovu bylo vhodné&jsi FeSeni blizké varianté V1,
tj. s vytvofenim priiseéné SSZ kfiZzovatky u ulice K Zizkovu (avdak s modifikaci jejiho tvaru,
s doplnénim opatfeni bezmotorové dopravy a prodlouzenim tunelového zakryti Ctvrtého
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ramene rampy MO) a s malou okruZni kfizovatkou (bez ohledu na jeji vzdalenost od ulice
Spojovaci v zavislosti na hloubeni, resp. raZeni tunelu MO). ReSeni rampy pfi zapadni
strané komunikace Spojovaci ve variant¢ T1 neni pfiliS méstotvorné a z hlediska
bezmotorové dopravy je ponékud nevhodné (pfedevsim dlouhy odbocovaci pruh pfi pravé
strané vozovky ve stoupéani a ,extravilanovad“ segregace chodniku).

V oblasti Sklonéna — Stara Spojovaci je z hlediska bezmotorové dopravy vhodné zachovani
soucasnych uli¢nich ¢ar s minimalizaci jakychkoli demolic sou€asné zastavby pfi soubézné
rekultivaci vefejného prostoru. Z tohoto pohledu se jako nejvyhodnéjsi jevi varianta V1,
kterd vede k vyraznému zklidnéni celé kompaktné zastavéné lokality Uplnym vymisténim
tranzitni motorové dopravy z této ¢asti ulice Spojovaci a umoZziuje pfeménu poloviny jejiho
sou€asného profilu na komfortni propojeni bezmotorové dopravy (s nutnosti dil¢iho
prepracovani navrZzenych parametrd v oblasti pfekonani ramp a poloviny MO u ulice
Ceskomoravska, pfipadné s modifikaci umoZiujici prijezd autobust vefejné dopravy).
Naopak jako nejméné vhodna pak vychazi varianta T2, kterd shodné s variantami V2 a T1
nabizi bezmotorové propojeni pouze pomoci relativné uzkého sevieného koridoru podél
silnice pro motorova vozidla s pfipojovacimi a odpojovacimi rampami, avSak navic se
zachovanim priijezdné motorové dopravy v ulicnim parteru a s vyraznou demolici sou¢asné
zastavby namisto posileni jejiho lidského méfitka.

Ani jedna z variant nepocitad s potfebnym pfimym komfortnim severojiznim propojenim
cyklodopravy v koridoru Méstského okruhu v oblasti Balabenky, kterym by byla adekvatné
nakladnosti a rozsahu stavebnich Uprav prostoru kompenzovana ztrdta moznosti
soucasného prljezdu jizdnich kol ve vozovce, pficemz bez podrobnéjSiho provéfeni neni
zcela zfejmé, v jaké vySkové a pudorysné poloze vUi¢i silnici pro motorova vozidla
a navazujicim rampam by méla byt tato trasa navrzena. Pro potieby DUR je nezbytné tuto
lokalitu dofesit.

Lavka pro péSi pres Zelezni¢ni kolejisté by méla byt FeSena i pro cyklistickou dopravu,
(v klesani vhodné levotoCiva) oproti variantam V1 a V2 s pravouhle zalamovanou rampou.
S ohledem na vyvaZzené podminky dopravni obsluhy Uzemi by se nemélo jednat pouze
0 wyhled, ale o nedilnou soucast stavby Méstského okruhu.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze pokud nema dojit ke zh  orSeni, ale naopak zlepSeni
podminek cyklodopravy v daném koridoru, resp. celé spadové oblasti, bude vhodné

dopracovat variantu kombinujici  €asti a feSeni jednotlivych p FedloZzenych variant, a to
pfedevsim varianty V1 v severni ¢&asti a T1 v jizni €asti variantn é feSeného Useku
Balabenka — Cernokosteleckd. P Fitom bude nutné provést dil &i i rozsahlejsi
dopravn é-organiza éni a urbanisticko-prostorové Upravy m  éstského parteru
zpusobem popsanym nize.
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DalSi postup

S ohledem na vySe uvedené skute¢nosti nepovaZujeme za nutné, aby pro potieby
posuzovani vlivGi na zivotni prostfedi (EIA) byla pfedkladana dokumentace dopracovana.
Predpokladame vsak, Ze v dalSich doporu €enich a samotnych zav érech EIA budou

stanoveny p fesné definované podminky, za kterych bude mozné cely z&  mér stavby
této C€asti Méstského okruhu alLibe nské spojky dale projektov & pripravovat

a nasledn é realizovat.

V této souvislosti tedy doporu ¢ujeme do zavaznych podminek EIA zapracovat
predevsim nasledujici poZzadavky Komise RHMP pro cykli  stickou dopravu:

1. V posuzované uli¢ni siti souvisejiciho spadového Uzemi nesmi dochézet k dalSimu
nardstu automobilové dopravy, vyvolanému ¢i umoznénému vystavbou posuzované
infrastruktury pro automobilovou dopravu.

Doporu €eni: Realizace souboru staveb M éstského okruhu €.0081 a 0094
a Libe nské spojky €. 8313 je mozna pouze p Fi aplikaci planovacich opat Feni na
urovni dopravni koncepce m ésta v souladu s Usnesenim Rady HMP €. 1701 ze
dne 21.9.2010, eliminujicich zcela nezadouci efekt celkového nar udstu
automobilové dopravy z hlediska vliv & na Zivotni prost Fedi a zdravi obyvatel
(optimaliza éni opat Feni).

2. Zhlediska udrZitelného rozvoje pfedloZzend dokumentace jen castecné reSi
podminky pro alespori kvalitativni provozné-funkéni zlepSeni souvisejiciho
dotceného vefejného prostoru a infrastruktury pro veskerou bezmotorovou dopravu,
kompenzujici vyrazné zlepseni podminek pro dopravu automobilovou, ktera ziskava
komparativni vyhodu z hledisek hodnoceni rozhodujicich o délbé pfepravni prace
na Gzemi hlavniho mésta Prahy. ReSeni je dano pouze &asteénym uvolnénim
prostoru, nikoliv jeho urbanistickym dotvofenim. To je pfed zapocetim prace na
DUR (a pak v dalgich stupnich PD) nutné upravit a doplnit.

Doporu €eni: Zklidn éni provozu na mistnich sb  érnych a obsluznych komunikacich
v koridoru, resp. v zajmovém Uzemi posuzovaného sou boru staveb
Méstského okruhu a Libe nské spojky (viz doporu €eni €. 1), bude nezbytn é
vyuzito k aplikaci vhodnych opat Feni ke zvySeni komfortu bezmotorové
dopravy, tj. zavedeni opat fFeni integrujicich cyklistickou dopravu a zlepSeni
podminek p éSi dopravy .

3. Predkladana projektovd dokumentace neobsahuje podrobnéjsi feSeni pifimo
dotéeného verejného prostoru méstského parteru. Realizace bez doprovodného
doreSeni parteru by tak vedla k potvrzeni stavajicich a vytvorfeni novych bariér
bezmotorové dopravy, coz by nasledné ovlivnilo pfimo i nepfimo kvalitu Zivota
v ramci sidla.

Doporu €eni: Pfed vlastnim vypracovanim dalsiho stupn & pFipravné dokumentace
(DUR) bude cely zam ér (vybrana varianta, resp. kombinace p Fedkladanych
variant) podrobn éji prov éfen, porovnan a vyhodnocen ve variantach
dopravn é-organiza éniho a urbanistického  FfeSeni jednotlivych k FiZzovatek
akfizeni (zejména MUK V Olinach, Ceskobrodska, Novovyso €anska,
Balabenka, U K fize a Vychovatelna) tak, aby byly podminky individu  alni
a verejné, resp. motorové a bezmotorové dopravy vyrovnan é, kvalitativnh &
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srovnatelné. Vysledné FeSeni, slouZici jako podklad pro DUR, bude zaji§  tovat
odpovidajici  kvalitu  ve Fejného prostoru apodminky bezmotorové,
resp. cyklistické dopravy v souladu s Usnesenim Rad y HMP €. 0544 ze dne
29.4.2003 a €. 1776 ze dne 26. 10. 2010.

4. Doporu €eni: Méstsky okruh stavba €. 0081 v Useku Pelc-Tyrolka — Balabenka
bude FeSena ve variant é V2.

5. Doporu éeni: Méstsky okruh stavba &. 0094 v Useku Balabenka — St érboholska
radiala bude FeSena dopracovanim varianty s p Fevazné razenymi tunely.
V oblasti ulic Pod Sancemi a K Zizkovu dle varianty ~ T2. V oblasti Sklon éna —
Stara Spojovaci s minimalizaci jakychkoli demolic p fi soub ézné rekultivaci
verejného prostoru v souladu s principem nejvyhodn éjSiho FeSeni varianty V1.

Povazujeme dale za vhodné upozornit na nezbytnou potfebu, aby byl procesné ustanoven
rezim prabézné stalé spoluprace nad koncepci a navrhy feSeni s povéfenymi zastupci OMI
MHMP, DOP MHMP, Utvarem rozvoje hlavniho mésta Prahy, Technickou spravou
komunikaci hlavniho mésta Prahy — Usekem dopravniho inZenyrstvi a Komisi RHMP pro
cyklistickou dopravu, resp. dalSimi relevantnimi institucemi a organizacemi. Za velmi
vhodné povazujeme prabézné informovani Siroké vefejnosti s moznosti zapracovani
pfipadnych pozadavkd pravé v této etapé pFipravy (tj. pfed zahajenim prace na DUR).

S predlozenou dokumentaci pro pot Feby posuzovani vliv @ na zivotni prost fedi (EIA)
souhlasime p fi spin éni téchto uvedenych podminek.

Dékujeme za spolupraci

S pozdravem

Ing. Pavel Polak
pfedseda Komise Rady hl. mésta Prahy pro cyklistickou dopravu

Seznam p¥iloh:

priloha €. 1: o ) ) B

CYKLODOPRAVA A SILNICNI STAVBY — PRINCIPY SYSTEMOVEHO PRISTUPU, textovy podklad KCD
(2010/01), 2 listy formatu A4

pfiloha ¢&. 2:

PRACOVNiI SCHEMATICKA DOPRAVNE-URBANISTICKA ANALYZA NAVRHU, graficky podklad KCD
s podrobné&jSim popisem a zakresy vazeb a vztahu pro konkrétni lokality souboru staveb Méstského okruhu
€. 0081 a 0094 a Libenské spojky ¢. 8313 (2010/04-06), 2 listy formatu Al (2.01 + 2.02)

priloha €. 3:
DOPRAVNE-URBANISTICKA SCHEMATA - PRINCIPY TVORBY MUK, graficky podklad KCD
(listopad 2010), 10 list(, z toho 8 listll formatu A3 (3.01 — 3.08) a 2 listy formatu Al (3.09 + 3.10)

Pozn. Prilohy jsou uréeny pro dalSi pfipravu staveb, nikoliv pro dokumentaci EIA.
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