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10 bodli Auto*Matu pro verejnou dopravu

Prazska sit vefejné dopravy je silné dostfediva, velka ¢ast spojeni je vedena z okrajl pres historické
centrum mésta, dlsledkem ¢ehoz dochazi k pretiZzeni vefejné dopravy v centru. K odlehcéeni dopravy
v centru pfispéji tangencidlni propojeni mezi vnéjSimi ¢astmi mésta, zfizeni vice zastavek a
modernizace Zelezni¢ni dopravy a doplnéni sité tramvaji v centru. Strategickym problémem
soucasného stavu verejné dopravy je ztrata jeji konkurenceschopnosti v porovnani se silni¢ni
dopravou v oblastech nadfazeného silniéniho systému — Méstského okruhu. Vystavba kapacitnich
silnic bez soucasného zlepseni verejné dopravy v oblasti je hazardem s kvalitou vefejného prostoru a
zdravim obyvatel. Vlivem nedostate¢ného Uzemniho planovani a naredéni zastavby v okrajovych
¢astech (tzv. urban sprawl) se zhorsuje dopravni obsluznost. Neochota Fesit situaci lidi bez domova,
pretizeni nékterych linek, nelegalni reklama a vandalismus spole¢né vedou k nizké kultufe cestovani
ve verejné dopravé. Vzhledem k zastaralému vozovému parku tramvaji a autobusl a
problematickému pfistupu na fadu stanic je prazska verejna doprava silné bariérova, a to zejména
pro rodice s détmi, seniory a osoby se snizenou pohyblivosti.

Verejnd doprava v dnes jiz urbanisticky rozvolnéné aglomeraci, kterou je Praha mimo $irSi centrum,
musi byt zaloZzena na nové koncepci. Zakladem sité verejné dopravy musi byt co nejrychlejsi radialni
linky s moZnosti pfestupl na tangencidly, umozZniujici dosdahnout cestovni rychlosti srovnatelné s
automobilem. ProtoZe Uzemi Prahy nenabizi dalSi mozZnosti efektivniho vedeni tras metra, jehoz
cestovni rychlost ve vnéjsim pasmu jiz neni konkurenceschopna s automobily, méla by se kostrou
rychlé sité radidlnich linek stat kvalitni Zelezni¢ni doprava s mnoZstvim prestupnich mist. Cestujici z
predmeéstské oblasti by mél stravit vétsinu cesty v nejrychlejsim prostfedku a v SirSim centru mésta uz
pokud mozno neprestupovat viibec nebo s prestupy urazit co nejkratsi trasu.

Pro dosazeni intenzit ospravedinujicich u vlaki dostatecné nizky interval je nutné pfitdhnout na
nadrazi maximum cestujici z okolnich obci i novych developerskych vystaveb. Proto je nutna kvalitni
nabidka autobusovych ptipoji z okoli stanic. Stejné podstatna je nabidka prestupu z auta do vlaku
(P+R) co nejblize bydlisti cestujiciho a samoziejmosti by mélo byt pohodiné a bezpecné parkovani
jizdnich kol.

1. Zeleznice: zrekonstruovat traté, postavit zastavky a zkratit intervaly
Vyuziti stavajici sité Zelezni¢nich trati se mlze ukdazat jako levné a ucinné feseni pro fadu
chybéjicich spojeni. Na GUzemi Prahy muiZe vzniknout aZz 30 dalSich vlakovych zastavek, fada z
nich na misté zastavek drive zrusenych. Doporucujeme, aby se vedeni Prahy zasadilo o
urychleni vystavby Zeleznicnich zastavek, které jsou v pokrocilé fazi pfipravy (Rajska zahrada,
Kacerov, Podbaba), i o pfipravu dalSich zastdvek (Vyton, Karlin, Bubny-Vitavska, Cibulka,
Stodulky).

Misto metra na letisté doporucujeme dlouho pldnovanou rekonstrukci Zelezni¢ni traté na
letisté a do Kladna. Zelezni¢ni trat by pomohla vyfesit mnoho problém(l naraz. Zajistila by
pfiméstskou dopravu, dopravu z leti$té i obsluhu €asti Prahy 6. Zelezni¢ni stavby zpravidla



financuje stat, ale domnivame se, Ze tyto jsou v zajmu Prahy i Stredoceského kraje, a tudiz by
bylo vhodné je financovat i z jejich zdroja.

Postavit metro D a prehodnotit prodlouZeni metra A na letisté

Metro D zajisti chybéjici kapacitni spojeni pro jizni segment mésta se sidlisti Kr¢, Libus a Nové
Dvory. Tato rozlehld oblast je v soucasnosti obsluhovana jen autobusy, jejichZz kapacita je
nedostatecna. Metro D bude mozné vyuZit jako nahradni kapacitni spojeni jizni ¢asti mésta s
centrem pfi nutné rekonstrukci trasy metra C. Doporucujeme dUlsledné provéfit vedeni trasy
metra D v oblasti od stanice Pankrac smérem do centra s ohledem na soucasné prepravni
potfeby Prazanl — konkrétni vedeni trasy by mélo byt navrieno aZ podle vysledku téchto
analyz.

Prodlouzeni metra A nepovaZujeme v porovnani strasou D za prioritni. Zejména
v planovaném Useku z Motola na letisté se predpoklada velmi nizké zatizeni, které se pro
metro nevyplati, a investice do tohoto Useku by proto z hlediska poméru mezi vysokymi
naklady a malym pfinosem byla neefektivni. Klikaté vedeni trasy metra z Dejvic na letisté pres
Motol a Bilou horu nedokdze nabidnout atraktivni jizdni dobu. Metro navic neni z hlediska
svého prostorového usporadani vhodnym prostfedkem pro hromadnou pfepravu cestujicich
se zavazadly. Ve srovnani s Zelezni¢ni dopravou vykazuje metro vysoké naklady na ujety
kilometr, pro obsluhu letisté proto doporucujeme zahdjit vystavbu moderni Zelezni¢ni traté
ve stopé soucasné Zeleznice na Kladno.

Zrekonstruovat stavajici tramvajové traté a postavit nové

Nové tramvajové traté mohou vyznamné zkvalitnit dopravni obsluhu mnoha ¢asti Prahy
véetné velkych sidlist. Tangencidlni tramvajové traté jsou spolu se zmodernizovanou
Zelezni¢ni dopravou fesenim pretizené verejné dopravy v centru mésta. Moderni provedeni
tramvajovych trati s odpovidajicimi soupravami ptindsi kvalitni a rychlou méstotvornou
dopravni obsluhu s nizkym hlukem a minimalnimi negativnimi dopady na prostfedi mésta.
Tramvajové traté jsou trikrat az Ctyrikrat levnéjsi nez metro a pfi vhodném provedeni
umozniuji vysokou prepravni rychlost kolem 70km/h. Pfikladem celkem Uspésného provedeni
je tramvajova trat Hlubodepy — Barrandov.

Praiska verejna doprava potiebuje nasledujici traté (sefazeno dle priorit):

Zelivského — Eden — Spofilov — Opatov — Jizni Mésto

Prazského povstani — Pankrac — Budéjovicka — Dvorce — Zlichov
Modrany — Libus

Barrandov — Holyné

Nadrazi Podbaba (Bubenec) — Suchdol

Kobylisy — Bohnice — Dejvice

Vyrazného zlepSeni lze dosahnout i prestavbou stdvajicich tramvajovych trati. Lze zvysit
rychlost, omezit hluénost, zplsobit, Ze trat lépe zapadne do prostfedi, poskytnout
pohodInéjsi pouzivani. Existuji totiz rlzné typy tramvajovych trati a kazdy ma své klady i
zapory. Vidy je nutné zvazit, jaky typ se nejlépe hodi na konkrétni misto (panely, otevieny
svrsek, zatravnénd trat). Na tratich mimo zastavbu je i pres jisté vyhrady vhodné rozsifit
provoz na takzvanych tramvajovych rychlodrahdach.



6.

Doporucujeme vratit tramvaje do mist vcentru mésta, kde uZ dfive jezdily. Soucasnd
tramvajova sit neni pro obsluhu historického jadra dostateéna, metro je vtéto oblasti
pretizené a pro kratké cesty neefektivni. Znovuobnoveni tramvajovych trati v oblasti
Vaclavského namésti ¢astecné podminuje rozvoj tramvajové dopravy do dalSich oblasti
mésta.

Navrhované tramvajové traté (sefazeno dle priorit):

Vinohradska ulice — Muzeum — Vodi¢kova/Jindfisska
Muzeum — Hlavni nadrazi
Narodni tfida — MUstek — Namésti Republiky a Mastek — Vodic¢kova/Jindfisska

Urychlit nakup novych tramvaji a zlepsit jejich vybavu

Primérné stafi vozového parku prazskych tramvaji je 14 let a velka ¢ast vozl je z pohledu
soucasnych pozadavkl nevyhovujicich, proto prosazujeme jejich rychlou vyménu. Novych 250
souprav nizkopodlaznich tramvaji typu 15T je jiZ sice objednano, podle dostupnych informaci
jim ale budou chybét moderni prvky podstatné zvysujici kvalitu vefejné dopravy. Zlepseni lze
jednoduse dosahnout prehodnocenim rozmisténi sedacek v interiéru a ubranim cca 8 mist
k sezeni, coz prispéje k lepSi vyméné cestujicich a zvétsi prostor pro stojici, kocarky a
vozickare. Dalsimi zlepsenimi by byly i viceucelova plosina u tretich dvefi vhodna pro kocarky,
invalidy ¢i jizdni kola, klimatizace ¢i moderni wi-fi pfipojeni k internetu. Maximum z téchto
prvkd doporucujeme co nejdrive zahrnout do standardni vybavy — tramvaje budou jezdit 35
let a investice do komfortu cestujicich se vyplati.

Y

Zlepsit privétivost zastavek a prestupi

Mnohé zastavky verejné dopravy jsou neptijemné, ba i nebezpecné, a to nejen pro méné
pohyblivé obcany, ale i pro ostatni cestujici. Pro nastup v nékterych tramvajovych zastavkach
bez ostrivku je nutné prekonat jeden pruh pro auta. Proto navrhujeme postupné zastavky
upravovat, napfiklad formou tzv. zastavkového mysu. Nastupy do autobusl zjednodusi vyuZiti
tzv. kasselského obrubniku, ktery umozZnuje tésné pristaveni vozu k nastupni hrané.

U nékterych tramvajovych kfiZzovatek jsou zastavky distribuovany nevhodné. Kvali rychlejsimu
provozu stavi kazda tramvaj na kfiZovatce jen jednou, ale cestujici prestupujici zde na jinou
linku musi pti ¢ekani prechazet mezi ostatnimi zastavkami a zjistovat, kterd tramvaj jede dfiv.
Nejméné pohodiné feseni bylo zvoleno na kfiZzovatce Strossmayerovo nameésti, kde jsou
vSechny zastavky umistény pred kfiZovatkou. Pro prestupy mezi linkami je vyrazné
pohodInéjsi pravé opacné reseni, kdy by tramvajové zastavky byly systematicky umistovany az
za kfiZovatku a cestujici by se pouze postavili na zastavku ve sméru, kterym se chtéji vydat.

Nékteré prestupni body mezi autobusem a tramvaiji jsou vybaveny samostatnymi zastavkami
pro kazdy dopravni prostfedek. Po urcitych Upravach je ale moiné vést autobusy po
tramvajovych kolejich a obé zastavky sloucit do jedné, a tim prestupy zjednodusit.

Zrychlit dopravu rozsirenim preferenci a zavedenim zastavek na vyzadani
Prostredky verejné dopravy casto zbytecné cekaji. A to jak v kolonach aut, tak i na
kfizovatkach, kde existuji technické moznosti jejich uprednostnéni. Doporucujeme zfizovat
vyhrazené pruhy pro verejnou dopravu a preferenci na kfiZovatkach. Diky systémim
preference dokaze verejna doprava rychleji prevést vice lidi pfi pouZiti méné energie.



8.

9.

V centru je vhodné v rdmci mozZnosti vyhrazovat ulice pro MHD a mistni obsluhu, abychom
zajistili tramvajim spolehlivéj§i prljezd (postupné naptiklad Malostranskda — Ujezd,

v _vs

Smetanovo nabrezi, most Palackého a most Legii, Vodickova...).

V mnoha méstech funguje pravidlo, Ze kdyZ nikdo ve vozidle nezmackne poptavkové tlacitko
a na zastavce nikdo neni, zastavka se projizdi. S rozsifenim poptavkového systému otevirani
dvefi ve vozidle budou cestujici muset stisknout tlacitko pfi kazdém vystupu. Pro cestujici na
zastavce se nic neméni. Zavedeni tohoto pravidla je mozné nejen u autobus(, ale i u tramvaji,
které v soucasné dobé museji zastavit v kazdé zastdvce. Projizdénim , prazdnych” zastavek lze
usetfit ¢as cestujicich, penize za energie a sniZit hluk spojeny se zastavovanim a rozjizdénim
vozidel. Zménu reZzimu musi nicméné provazet silna informacni kampan.

Zlepsit prostiedi ve vozidlech

Vozy verfejné dopravy slouZi lidem bez domova jako pfistieSek a supluji tak nedostate¢nou
kapacitu socidlnich sluzeb zamérenych na problém bezdomovectvi. Praha nedisponuje
dostatecnou lizkovou kapacitou, vefejnymi pradelnami a sprchami pro nebydlici. Praha nema
vytvorenou strategii socidlni prace, kterd umozni lidem bez domova zlstat na pfrijatelné
hygienické, zdravotni a socidlni Urovni. Doporucujeme ve spolupraci s odborniky na socialni
praci a s pouzitim dobrych pfikladl ze zahraniéi vyvinout systém cilenych socialnich sluzeb a
predejit tak pfitomnosti zanedbanych a znecisténych osob v dopravnich prostredcich. Pouhé
vytlacovani nepfijemnych osob z vefejného prostoru neni fesenim, ale socialnim vylouc¢enim
a novym prostorem pro patologické jevy.

V prostiedi vefejné dopravy se silné rozmaha vizualni znecistovani. Vedle graffiti, tagovani a
ryti do oken je verejnd doprava stale Castéji zneuzivana k nelegdlni reklamé. Prokazatelné
ucinnym prostfedkem k napravé a prevenci téchto jevl je okamZité odstranovani Skod.
Doporucujeme zachovat Cistotu prostfedk(l verejné dopravy jejich Castym a pravidelnym
¢isténim.

Zridit vice parkovist P+R (B+R) podél tras veiejné dopravy

Automobilova doprava je ze vSech druhll dopravy nejnarocnéjsi na prostor a infrastrukturu.
Pro efektivni dopravu je proto nutné minimalizovat dojezdové vzdalenosti autem k verejné
dopravé a nabidnout motoristim kvalitni pfestup v co nejkratsi vzdalenosti od bydlisté. Témér
kazdd zastdvka verejné dopravy umisténa na sbérné komunikaci silniéni dopravy z oblasti by
méla nabidnout nékolik parkovacich stani pro automobily. Na kratké vzdalenosti je ucinnym
dopravnim prostfedkem jizdni kolo. Doporucujeme proto vybudovat stojany pro kola u vSech
stanic metra a Zeleznice a u vyznamnych uzlG povrchové verejné dopravy.

Zlepsit spolupraci veiejné dopravy a cyklodopravy

Kombinace jizdy na kole a MHD muZe byt pro mnohé obyvatele nejrychlejsi formou dopravy
po mésté. DoporuCujeme pfipravit a zavést moznost prepravy jizdniho kola ve vsSech
tramvajich, ovSem pfi zachovani dostatecné prostorové kapacity pro osoby na voziku a rodice
s détskymi kocarky. Preprava jizdnich kol v ramci Prahy by neméla byt zpoplatnéna ani na
Zeleznici. Doporucujeme dale zvysenim maximalniho prepravniho rozméru spoluzavazadel
zlegalizovat prepravu modernich sklddacich jizdnich kol ve vSech prostfedcich verejné
dopravy.

10. Zridit roli vykonného koordinatora integrované dopravy



Navrhujeme zfidit nebo posilit pravomoci organizace typu Regionalniho Organizatora Prazské
Integrované Dopravy (ROPID) a zahdjit jeho pfeménu na skutec¢ného koordinatora dopravy
v Praze. Ukolem této organizace by mélo byt zpracovani analyzy dopravnich potieb Prazan( a
planovani dalsiho rozvoje dopravy na zdkladé prepravnich prizkum( a fizeného Uzemniho
rozvoje Prahy. Z hlediska rozvoje mésta neni mozné, aby o budovani nakladnych dopravnich
staveb bylo rozhodovano pouze na zakladé aktualni politickych nalad bez odborného zakladu.
Koordinator by mél na starosti veskeré rozhodovani o uUpravach linkového vedeni, které je
dnes stale roztfiSténo mezi ROPID a jednotlivé dopravce. Dopravni koordinator by dale mél
vystupovat jako jednotici prvek v dalSich oblastech, napf. tvorbé tarifu nebo informovani
cestujicich.



10 bodli Auto*Matu pro verejny prostor
a silni¢ni dopravu

Hodnota a vstficnost vétSiny ulic a namésti pro setkdvani a pobyt je v Praze sniZzena na minimum.
Prazané jsou z nedostatecné kvality méstského prostoru frustrovani a jako hlavni problém vnimaji
podle prizkumi dopravu. Dvé tretiny z nich pfi tom maji na mysli nedostatecnou kvalitu mista kvl
nadmérné zatéZi z dopravy, jedna tretina naopak nedostate¢nou prljezdnost mésta osobnim
automobilem.

Pro vyssi kvalitu Zivota ve mésté musi fungovat rovnovaha mezi hodnotou mista a pozadavkem na
efektivni prepravu. Kazdé Gzemi ve mésté musi byt obslouZzeno vhodnou kombinaci automobilové,
verejné, cyklistické a pési dopravy, a to tak, aby kvalita mista zlstala co nejvyssi. Automobilova
doprava je vhodna zejména pro zdsobovani a pfilezitostné cesty, nikoli vSak pro kazdodenni cesty po
mésté.

Mésto potiebuje silnou a nezavislou instituci pecujici o vefejny prostor, ktera opét vzdali proces
Uzemniho planovani partikuldarnim zajmam dil¢ich natlakovych skupin a umozni budovat
dlouhodobou vizi rozvoje mésta a vést o ni diskusi. Touto instituci mizZe byt silny nezavisly atvar
Magistratu zastitény Spickovym odbornikem, znamy v jinych méstech jako urad hlavniho méstského
architekta.

Klicem k UspéSnému rozvoji mésta je aktivni prostorové planovani a dopravni politika, které vznikaji
v souladu s dlouhodobymi zajmy celé spolecnosti. Kvalitni prostorové planovani musi byt verejnosti
srozumitelny, otevieny proces. V soucasné dobé jiZz neni divod délat rozhodnuti o Uzemi Prahy
urychlené a zkratkovité pod tlakem casu. Namisto toho, aby byly verejnosti pouze oznamovany
zaméry vedeni mésta, je nutné vést otevienou verejnou debatu a vystavit vize a plany potfebnému
pfipominkovani a kritice odbornik( i laik(. Vysledkem je pak kvalitnéjsi pfedstava o tom, jak by mésto
mélo vypadat, a jeji lepsi pfijeti vSemi stranami.

Praha ma unikatni centralizovanou strukturu s kompaktnim méstskym jadrem, ale postupné ji ztraci;
chybi jasnd a Citelnd koncepce této samovolné probihajici decentralizace. Namisto vytvareni
promyslené struktury center a subcenter a jejich udrzitelné dopravni obsluhy jsme svédky toho, jak
se mésto Zivelné rozristd. Vysledkem jsou zndmé neduhy — narlst automobilové dopravy i zbytné
dopravy obecné a dopravni zacpy pfedevsim v centralni ¢asti mésta.

1. Revidovat a rozsirit zony placeného stani (ZPS)
Regulace parkovani mlze byt Ucinnym nastrojem regulace individudlni automobilové
dopravy. Praha si musi stanovit, jakych cili chce timto nastrojem dosahnout. Soucasné
nastaveni nevede k Uucinnému sniZeni zatéze verejného prostoru, silné zvyhodnuje rezidenty
a vyrazné limituje dopravni obsluhu oblasti.

Doporucujeme rozsiteni ZPS v silné urbanizovaném a dopravné pretizeném méstském
prostoru, tj. na oblast celého SirSiho centra Prahy, véetné dnes neregulovanych c¢asti
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Smichova, Karlina, Dejvic a VrSovic. Doporucujeme zvysit poplatek za celoro¢ni vyuZivani
verejného prostoru k soukromému parkovani rezident(, ktery nyni dosahuje neadekvatnich
58 K& mésiéné (700 K¢/rok). Doporudujeme posileni smisenych zdn pro zajisténi
vyrovnanéjsich podminek mezi rezidenty a nezbytnou (zpoplatnénou) dopravni obsluhou.
Doporucujeme zvazit a navrhnout systémy ZPS na vybranych sidlistich. Doporucujeme
rekultivovat uli¢ni prostory uvolnéné od parkovani vysadbou zelené a zfizovanim mist pro
pobyt a odpocinek.

Pripravit zavedeni mytného pro $irsi centrum mésta

Doporucujeme castecné preneseni nakladd za vyuzivani silni¢nich komunikaci v pretizenych
oblastech na koncové uzivatele, tj. motoristy. Doporucujeme zavedeni myta v rozsahlejsim
prostoru neZ pouze na Uzemi Prazské pamatkové rezervace, véetné zahrnuti souvisejicich
objizdnych komunikaci. Pro pfipravu a zavedeni mytného v Praze neni bezpodminec¢né nutné
dokonceni celého Méstského okruhu a radial.

Dobfe nastaveny systém mytného zmirni soucasné pretizeni silni¢ni sité, zlepsi dopravni
obsluznost Uzemi, zjednodusi zdsobovani obchodl a sluzeb a umoini posileni verejné,
cyklistické a pési dopravy.

Preménit SeverojiZni magistralu na méstsky bulvar a Smetanovo nabieZi na pési
zonu

Doporucujeme vypracovat ucelenou koncepci pro feSeni celého koridoru Severojizni
magistraly uvnitf méstského okruhu p¥i porovnavani nékolika odliSnych scénarll a variant. Je
nutnd intenzivni spoluprace architektll a urbanistd s dopravnimi odborniky od pocatku
pfipravy studie. Doporucujeme Uroviiové feseni magistraly s pfimym propojenim na okolni
zastavbu a jeji dopravni obsluhu (tj. Zddné podchody, dostatecny pocet a Sifka prechodl pro
chodce, mista pro prechazeni). DoporuCujeme vyuZivat povrchové uroviiové kfizovatky,
vSechny vyznamné svyuzitim svételné signalizace. Tunelova vedeni nebo nadurovriové
rampy nejsou vhodnym urbanistickym teSenim pro oblast SirSiho centra meésta.

Doporucujeme rozsifeni prostoru pro pési a cyklistickou dopravu v rdmci ulicniho profilu a
zkvalitnéni a oZiveni atraktivniho verejného prostoru.

Doporucujeme fesit Smetanovo nabrezi, potencidlné jednu z nejkrasnéjsich promenad Prahy,
jako pési zonu s tramvaji a povolenym vjezdem cyklist. Doporucujeme zklidnéni historického
jadra mésta vytésnénim zbytné prljezdné automobilové dopravy.

Pirehodnotit zastaralou koncepci vystavby rychlostnich silnic v Praze

Dosavadni vedeni Prahy realizuje pfi vystavbé rychlostnich silnic zastaralou koncepci ze 70.
let, ktera neodpovida sou¢asnym potfebam a pozadavkim na Zivot ve mésté. Moderni mésta
aktudlné redukuji rychlostni silnice v méstském prostoru ve prospéch klidnych sdilenych
prostort vhodnych pro Zivot. Pokud se rychlostni komunikace buduji, tak jen na vnéjsich
okrajich mést mimo zastavbu, aby do center nepfitahovaly nezadouci objemy motorové
dopravy.

V Praze se v soucasnosti pfipravuje pokracovani rychlostni komunikace méstského okruhu
pres Liberi a Zizkov do Stragnic. Vystavba hrubé technické komunikace dalniéniho typu vyvold
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trvaly konflikt a poskozeni dotéenych oblasti. Doporucujeme vyhnout se zbytecnému zatizeni
oblasti prehodnocenim podoby navrzené komunikace.

vz v Vv /s =

Nejprve dostavét vnéjsi Prazsky okruh v levnéjsi a Setrnéjsi varianté

Pokud vystavba a zprovoznéni vnitfniho okruhu predchazi v nékterych usecich vystavbé
okruhu vnéjsiho, dochazi k nezadoucimu zatazeni prijezdné mimoméstské dopravy do centra
mésta a narUstu zatiZzeni. DoporucCujeme realizovat vnéjsi Prazsky okruh vtrase, kterd
nelikviduje nejbliz$i rekreaéni zazemi Bohnic, Cimic a Chaber a pFirodni park Drahafi-Troja.
Doporucujeme jednu ze severnich variant, kterd nezavlece dalkovou tranzitni dopravu do
tésné blizkosti obydlené zastavby Suchdola. Naklady na vystavbu i provoz severni varianty
budou oproti jizni varianté nizsi, dojde tedy k Zadouci Uspofe vefejnych prostiedkd. Casovd
narocnost pripravy a realizace severni varianty je srovnatelnd s jizni variantou i pres méné
pokrodily stupen pfipravy, coz je dano jednodussim a méné konfliktnim pridchodem tzemim.

Méstsky okruh u Pelc-Tyrolky zahloubit pod zem

Doporucujeme pozastavit pripravu realizace povrchového vedeni rychlostni silnice
Méstského okruhu sjednim podjezdem, bariérovym efektem a akustickym znecisténim
klidové oblasti. Doporucujeme uUsek Méstského okruhu mezi novym trojskym mostem a
mostem Barikadnik( zahloubit pod zem a zabranit tak nevratnému poskozeni prostredi
vysokoskolskych, sportovnich a rekreacnich aredl(d. Témito zdsahy nedojde k oddaleni
terminu zprovoznéni tunelu Blanka, ale bude umoZnén budouci rozvoj a kvalitni vyuziti
celého uzemi.

Odstranit bariéry ve veiejném prostoru pro seniory, rodice sdétmi a
handicapované

Doporucujeme zajistit podminky pro bezpecné a komfortni vyuZivani verejného prostoru i
pro seniory, rodice s détmi i zdravotné znevyhodnéné, pfedevsim odstrafiovanim umeélych
bariér v ulicnim parteru a objektech a zklidiiovanim dopravy. Doporucujeme systematicky
zajistit komfortni a bezpecnou dostupnost Skol, zdravotnich zafizeni, vefejnych budov a
obchodnich zén.

Vytvorit sdilené prostory bez vertikalniho dopravniho znaceni

Ve vybranych oblastech doporucujeme zruseni vertikdlniho dopravniho znaceni. Oblasti
s omezenym znacenim jsou nejen estetické, ale i vychovné, protozZe zvysuji vnimavost fidicd a
tim i bezpecnost vSech ucastnikl provozu. Doporucujeme vytvofit zklidnéné zény, predevsim
v centrdlni ¢asti mésta a vrezidenéni Ci smiSené zastavbé. Ve zklidnénych oblastech
s minimem dopravniho znaceni je pobytova funkce povySena na uroven funkce dopravni a
zvySuje se atraktivita verfejného prostoru se vSemi souvisejicimi  pozitivnimi
socioekonomickym dopady.

Nové ctvrti Prahy budovat pouze s modernim dopravnim feSenim

Stavét nové cCtvrti bez promyslené dopravni obsluhy prinasi zatéZ vsem sousednim oblastem
a ve vysledku celé Praze. Podminkou umoZznéni vystavby musi byt vytvoreni dostatecné
kapacity verejné dopravy a komfortnich podminek pro pési a cyklistickou dopravu. Zaroven
musi dojit k odpovidajicimu dimenzovani infrastruktury pro automobilovou dopravu. Tyto

podminky jsou aktudlni také v souvislosti se vznikem novych ctvrti ve vyznamnych

10



prestavbovych Uzemich — na misté nevyuZivanych pozemk( Masarykova nadrazi,
Nakladového nadrazi Zizkov, Smichovského nadrazi, nadrazi Bubny a dalsich Gzemich.

10. Nezastavovat dalsi volnou krajinu, ale rozvijet existujici méstské plochy
Zvolit promysleny rozvoj vnitfniho volného UGzemi namisto rozvoje extenzivniho. Uzemi
s vy$si mirou kvalitni a promyslené zastavby vykazuje vyssi efektivitu dopravy a wvyssi
ekonomické i sociokulturni hodnoty. Namisto nové zastavby v okoli stavajiciho, plvodné
venkovského osidleni ve vnéjsim pasmu Prahy poZadujeme Setrné zahustovani soucasnych
prostorovych rezerv v kompaktnim mésté. Volna vesnicka krajina v okoli Prahy musi byt
uchovana v podobé, ktera poskytuje Prazanlim kvalitni rekreacni zazemi. PloSné rozsifovani

zastavéného Uzemi pripojovanim dalsich souborl staveb ¢i rozsahlé projekty jako Zapadni a

Vychodni mésto zbytecné zvysuji zatizeni uli¢ni sité automobilovou dopravou.
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10 bodl Auto*Matu pro cyklodopravu

Neddavna scitani potvrzuji trvajici narlst Prazand vyuZivajicich jizdni kolo nejen k rekreaci, ale v ¢im
dal vétsi mife i pro jizdu do zaméstnani ¢i Skoly. Podle poslednich prizkumi pouZziva jizdni kolo
alespon jednou tydné asi 14 % obyvatel Prahy. DalSich 35 % jezdi na kole v Praze zfidka, ale v pfipadé
zlepseni podminek by jizdni kolo ve mésté vyuZzivali. Jizdni kolo ma v Praze znacny potencial, podil
cest vykonanych na jizdnim kole mlze v Praze i pres nepfilis pfiznivé vyskové poméry dosdhnout az
10 %.

Cyklistice ve mésté chybi leckdy jen drobna opatreni, kterd Ize uskutecnit v pribéhu rekonstrukci
stavajicich komunikaci. Dllezitym prvkem je dlouhodobé planovani a oteviena debata s obcany o
tom, jak ma byt to ¢i ono misto upraveno.

1. Zvysit podil cyklistické dopravy na 5 % do roku 2014

Prazské ulice jsou ¢im dal vic ucpané automobilovou dopravou, jejiz prostorové pozadavky rostou s
tim, jak lidé v rostouci mife vyuZivaji automobil ke kazdodennimu cestovani. Cyklistickou dopravu
povaZujeme za nedilnou soucdst dopravniho systému mésta a chapeme ji jako jeden z idedlnich
nastroja k reSeni dopravni situace Prahy. Nasim cilem je dosahnout do roku 2014 narUstu cyklistické
dopravy ze soucasnych 1-2 % na 5 %.

2. Vy¢lenit jedno procento dopravniho rozpoctu na cyklistickou dopravu

Rozvoji cyklistiky dnes brani nedostatek penéz pridélenych z rozpoctu Hlavniho mésta. Vystavba
cyklostezek se prakticky zastavila a penize chybi i na dalsi prvky potfebné infrastruktury, jako jsou
napfiklad stojany. Na dalsi rozvoj cyklistické dopravy by mély byt z méstského rozpoctu pridélovany
investicni prostfedky odpovidajici alespon sou¢asnému podilu cyklistické dopravy (1 % cest), tedy ve
vysi minimalné jednoho procenta investic do dopravni infrastruktury (pfiblizné 200 miliond K¢ ro¢né).

3. Dokonc¢it sit’ 800 kilometrii souvislych tras v roce 2014

Sit komunikaci vhodnych pro jizdu na kole stale neni propojena pres centrum mésta, kam ovsem
sméruji pravidelné cesty vétSiny PraZzanli, a stdle obsahuje problémova a nebezpecnda mista.
Napriklad cyklopruh na trase Vrsovicka — V OlSinach je prerusen sedmkrat na cesté do centra a
devétkrat v opaéném sméru. V ndsledujicich ¢tyrech letech lIze docilit dokoncéeni vystavby sité
souvislych patefnich komunikaci pouzitelnych pro dopravni i rekreacéni cyklistiku. Znamena to rozsifit
sit tras ze soucasnych 300 km na 800 a zajistit jejich bezpecné propojeni na centrum Prahy. Na
stavajicich i nové upravovanych trasach je nutné zajistit bezpecny a pohodiny prijezd cyklistl pres
problémové kriZovatky.

4., Posilit pozici cyklistické dopravy na Magistratu hlavniho mésta Prahy

Nové stavby dosud neberou ohled na poZadavky cyklistické infrastruktury, ktera se do nich nejcastéji
instaluje neefektivné a draze az dodatecné. Chybéla napfiklad v projektech vyusténi tunelu Blanka,
kde byly instalovany aZ v zavérecné fazi realizace, kdy jiz nemohlo byt ménéno rozloZzeni komunikaci.
ZkusSenosti velkych evropskych mést potvrzuji, Ze cyklistika se nejlépe rozviji tam, kde jsou feseni pro
cyklisty nedilnou soucasti kazdé rekonstrukce ¢i nové vystavby v Uzemi i vSech dopravnich staveb.
Utfednici Magistratu zodpovédni za cyklistiku maji mit pravo vyjadfovat se k pFipravovanym
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méstskym stavbdm a zamitnout navrhy, které se jevi z hlediska cyklistické dopravy jako
problematické.

5. Zvysit bezpecnost a pohodli cyklista v centru

Povrchy ulic v centru Prahy nejsou pro cyklisty ani pohodIné, ani bezpecné. Napfiklad ulice Vodickova
je stéle dlazdéna hrubou dlazbou ve Spatném stavu, stejné jako vyusténi klicové cyklostezky A2 na
naplavce v oblasti Rudolfina a mnoho dalSich mist. Na dulezitych prljezdech ve stfedu mésta
doporucdujeme osadit pohodInéjsi mensi dlazbu a v historickém centru umoznit cyklistim projizdét i
jednosmérnymi ulicemi v obou smérech. Do vyreSeni prlijezdu po Smetanové nabreZi je treba
cyklistdim nabidnout docasné spojeni obou naplavek pohodlnou a dobfe znacenou objizdnou trasou.
Cyklisticka doprava by méla byt plnohodnotné integrovana do alespor 20 problémovych svételné
fizenych kfizovatek v SirSim centru mésta.

6. Zlepsit silnicni zakon

Legislativni stav dnes kvUlli nesmysIné nastavenym technickym parametrim v podstaté neumoznuje
vytvaret na silnicich spole¢ny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty a neumoznuje Ucinné provést
cyklopruh kfizovatkou — proto uvedené prvky v Praze nenajdeme. Doporucujeme podpofit v
soucasnosti probihajici doplnéni legislativy Ci iniciovat dalSi potfebné zmény silniéniho zdkona,
provadéci vyhlasky a doprovodnych norem, které umozni plnohodnotné zaclenéni cyklodopravy do
stavajicich uli¢cnich profild. Navrhujeme zaméfit se predevSim na odstranéni ustanoveni, kterd
omezuji bezpeéné chovani cyklistl v provozu a kterd brani zlevnéni a urychleni vystavby cyklistické
infrastruktury.

7. Instalovat tisic stojani na kola misto parkovani u pirechodi

Cyklisté maji problém zaparkovat tam, kam pfijedou. Stojany by pfitom mohly byt na kazdém rohu a
zaméstnavatelé by je mohli Gc¢inné zaclenit i do stavajicich parkovist. Navrhujeme rozmistit nejméné
tisic cyklistickych stojan( u vSech vestibull metra, na vSech Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach a na
dalezitych kfizovatkach. Stojany na ulicich doporucujeme umistovat predevsim tak, aby nahradily
nebezpecné parkovani aut tésné pred prechody pro chodce. Cyklisté se dale boji kola na ulici
odkladat z obavy pred kradezi, proto na klicovych mistech ve stfedu mésta, nadraZich a na letisti
doporucujeme zajistit bezpecna hlidana stdni. Zaméstnavatele je dobré motivovat k tomu, aby svym
zaméstnanclm-cyklistim zajistili podobné podminky, jako maji pti pouzivani automobilu. Podnikiim,
které toto provedou, navrhujeme pfimérené zvyhodnéni pti parkovani v zonach placeného stani.

8. Spustit programy podpory dojiZdéni do prace a skoly

Zatimco stavbu motoristické infrastruktury (napf. tunelu Blanka) doprovazi masivni informacni
kampan, pouzivani kola jako dopravniho prostfedku nijak aktivné propagovano neni, byt je pro mésto
jeho rozsifovani vyhodné. Doporucujeme proto spustit co nejdfive propagacni a vzdélavaci programy
podpory jizdy na kole do zaméstnani i do skoly. Podpora cyklistické dopravy by se méla stat nedilnou
soucasti medialnich strategii mésta.

9. Podporit soukromé podnikatele v icasti na budovani cyklistické infrastruktury

Developefi a majitelé nemovitosti dnes nemaji divod vybavit budovy cyklistickou infrastrukturou,
ackoli maji povinnosti vzhledem k zeleni nebo zajisténi parkovani. Doporucujeme jim zajistit
legislativni a spravni podminky k tomu, aby do svych staveb Ci rekonstrukci zaclefiovali nova feseni
cyklodopravy (predevsim parkovani kol). Nutnosti je minimalné ochrana prvka jiz vybudovanych:

13



pokud se zastavuje i oplocuje Uzemi doposud vyuzivané cyklisty k prijezdu, musi byt Gzemni vazba
prajezdu cyklistl zachovana.

10. Vybudovat sit automatickych ptijcoven kol

V Praze chybi Ucinny prvek propagace cyklistiky, ktery by nezkusenym dokazal zprostfedkovat zazitek
jizdy na kole po mésté. Ten lze nejlépe zprostiedkovat pravé verejnou siti pljcoven kol.
Doporucujeme vybudovat sit automatickych pajcoven jizdnich kol po vzoru jiz vice nez dvou set
evropskych mést véetné Pafize, Milana, Barcelony nebo Londyna. V prvni fazi by méla pokryt alespon
rozsah rovinatéjsich ¢tvrti kompaktniho SirSiho centra mésta.
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10 bodli Auto*Matu pro zdravi a Zivotni

prostredi

Zdravi a Zivotni prostfedi Prazanu je ohroZeno $kodlivinami v ovzdusi, hlukovou zatézi a tendenci
obyvatelstva k fyzické pasivité. Zejména rodice s détmi, mladeZ a seniofi se potykaji se Spatnou
prostupnosti mésta, kterd v disledku vede az k nizsi fyzické aktivité a omezeni socidlnich kontakt(.
VSechny tyto jevy maji spolecného jmenovatele, kterym je nadmérnd automobilova doprava.
Pfinasime navrhy ke zmirnéni tohoto trendu, které s Uspéchem realizuji mésta po celé Evropé.

1. Zavést nizkoemisni zony

Znecisténi ovzdusi v Praze pochazi ze 70 % z motorové dopravy. MnoZstvi vypousténych
gkodlivin se ale podle réiznych druh@ vozidel vyrazné lisi. Desitky mést v Némecku, Svédsku,
Dansku i Nizozemi zavedly tzv. nizkoemisni zény, ve kterych plati omezeni vjezdu pro vozidla
podle miry znedisténi. Prakticky se jedna o princip, jak nechat nejvice znecistujici vozidla na
vozidla se vétSinou urcuje podle imisnich norem EURO I|-V. V nékterych méstech plati
omezeni pouze pro nakladni automobily s dieslovymi motory. V Némecku, které bylo stejné
jako CR automobilovou velmoci, se jiz dnes zény vztahuji na viechny typy motorovych
vozidel.

Doporucujeme revidovat a rozsifit Uzemi soucasné zony zakazu vjezdu pro vozidla nad 3,5
tuny v Praiské pamatkové rezervaci. Doporucujeme po vzoru némeckych mést zavést
nizkoemisni zény platici pro vSechna motorova vozidla na Uzemi celého SirSiho centra Prahy.

2. Napravit ilegalni stav na Kriticky znecisténych mistech

Tisice obyvatel Prahy Ziji v oblastech, kde znecisténi presahuje povolenou miru zatéze na
Zivotni prostredi. Trvalé prekracovani hygienickych limitl narusuje Ustavni pravo obyvatel na
zdravé Zivotni prostfedi a je vrozporu s hygienickymi normami. Nejvyssi koncentrace
polutantll jsou v blizkosti komunikaci s intenzivni automobilovou dopravou, tj. okoli
Severojizni magistraly, Andéla, HoleSovic a dalSich. Nadmérna zatéZ poskozuje zdravi
obyvatel — zplsobuje zejména alergie, astma a rakovinu, ale velmi vyrazné zatézuje i
psychiku, coz vede ke stresu a srdecnim chorobam. Praze hrozi za neschopnost uchranit své
obyvatele pred zdravi ohroZujicim prostfedim sankce viadech desitek milionli korun.
Doporucujeme pouZit znama opatieni ke zklidnovani dopravy (plosné zklidriovani, myto,
nizkoemisni zdny, snizeni rychlosti) k odstranéni nezakonnych Zivotnich podminek obyvatel.

3. Pomoci zuzovani a zmén ve vymezeni jizdnich pruhi zklidiiovat dopravu
V Praze maji auta hodné prostoru, co do poctu jizdnich pruhi i jejich Sife, a tak se fidici
namisto ohleduplnosti k okoli snazi co nejvice zrychlit a projet. Tento zpUsob jizdy vytvari
zbytecny hluk, prach a zplodiny. Ve Francii i jinych zemich proto systematicky fidice ve
méstech navadéji do Uzkych jizdnich pruhd, kde maji horizontalnim znacenim i vertikalnimi
prekazkami presné vymezeno, kudy maji jet. Dobrym pfikladem je v Praze rekonstrukce
kfizovatky Katefinska/Vini¢nda, kde byl automobildim ponechan jen nezbytné nutny a peclivé
vymezeny prostor. Stopy pro prijezd ulici jsou zamérné vytvareny kfivolace, aby fidi¢i museli
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4.

7.

zménit styl jizdy na klidny, pomaly a vnimavy k Zivotu ve mésté. Pfi zuZovani je samoziejmé
nutné brat ohledy na cyklisty. Velkym problémem, ktery prindsi nebezpeci pro okolni ¢tvrti,
jsou rychlé komunikace dalni¢niho typu ve mésté (Magistrala, severozapadni a budouci
severovychodni ¢ast Méstského okruhu, véetné tunelu Blanka).

V reziden¢nich ¢tvrtich vytvorit zény 30 km/h

V rezidencnich Ctvrtich, kde doprava slouzi pouze k mistni obsluznosti, je Zadouci vytvofit
zbny, v nichz se automobily nesmi pohybovat rychlosti vy$si nez 30 km/h. Zéna s omezenou
rychlosti efektivné snizuje hluk z dopravy (tfeni kol o dlazbu ma nizsi frekvenci) a zaroven
vytvari bezpecny prostor pro pohyb nejzranitelnéjSich Gcastnikl provozu — hrajicich si déti,
chodcl a cyklistl. Vtéto zéné lze pak pristoupit k likvidaci dopravniho znaceni, ¢imz
podstatnym zplsobem ubudou vertikalni bariéry pohybu a vsichni Ucastnici se nauci chovat
se k sobé s vétSim respektem.

Zmirnit agresivitu motoristi: zodpovédnost za riziko pri pouziti auta ponechat
piredevsim na ridici

V Praze je zietelny prevladajici zpUsob jizdy automobilem jako agresivni sportovni styl, jehoz
hlavnim rysem je snaha byt co nejrychlejsi bez ohledu na riziko pro ostatni. Staci se nékolik
minut pohybovat v Berliné nebo v Drazdanech a kazdému je zfejmé, Ze mnohem bezpecnéjsi
a prijemnéjsi atmosféru lze vytvofit pristupem, jakému jsme béziné uvykli v mezilidském
styku — silnéjsi maji povinnost dat prednost a chranit slabsi, a to vSemi dostupnymi
prostfedky. V Praze stale povazujeme fidi¢e automobild, cyklisty a pési za rovnocenné silné
Ucastniky provozu. Z faktického hlediska je jasné, Ze tomu tak neni; ten, kdo je chranén
vrstvou plechdl, je v pfipadé srazky ve vyhodé&. Ridi¢i maji byt k ohleduplné jizdé vychovavani
jiz v autoskole a kazdy fidi¢ by mél byt ze zdkona zodpovédny za relativni nebezpecnost
stroje, ktery fidi. Zatimco v Praze je z nehody pfi srdZzce auta s cyklistou obvykle vinén
cyklista, v Nizozemsku je tomu pravé naopak: fidi¢ musi pfi nehodé prokazat, Ze vyuzil vSech
prostredkd, jak kolizi s cyklistou zabranit.

Zavést verejny systém car-sharingu

Rada majitel& automobil(i pouziva své vozidlo pouze pfileZitostné, ale jsou nuceni platit fixni
naklady spojené s potizenim a provozem vozidla. To v dlsledku vede k ¢astéjsimu vyuZivani
automobilu na ukor Setrnéjsich druhl dopravy. Ekonomicky i zdravotné je vyhodnéjsi
alternativou systém plosné pljcovny aut, tzv. car-sharing. Systém predstavuje abonentni
plosnou pljéovnu aut, kterd jsou po mésté rozmisténa v siti bezobsluznych stanic. UZivatel si
vozidlo vyZzada prostifednictvim rezervace a plati pouze poplatek za projeté kilometry. Systém
car-sharingu snizuje mnoizstvi zbytnych jizd a snizuje naroky na parkovani ve verejném
prostoru, ¢imz prispiva ke kvalité Zivota.

Vytvorit rovnovahu mezi historickym vzhledem a sou¢asnymi potirebami mésta
Podoba moderniho mésta je vidy kompromisem mezi pozadavky na autenticky vzhled, ktery
chrani pamdatkova péce, a pozadavky na funkénost odpovidajici soucasné situaci a
nejnovéjsim poznatkdim. Za hlu¢nost dopravy mulze vedle hluku motorl také tfeni kol o
hruby povrch silnice. Cim hlad$i bude povrch, tim méné hluku z dopravy — a vedlej$im
efektem bude také pohodInéjsi pohyb pro pési a cyklisty. Doporucujeme proto na radé
sbérnych komunikaci zménit hrubou dlazbu za hladsi dlazbu nebo za asfalt.
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8. Vytvorit sit dostupné rekreacni zelené po celém mésté

10.

Dostupnost rekreacniho prostredi je dllezitym ukazatelem kvality Zivota ve mésté. Jde
zejména o parky a liniovou zelen v pési dostupnosti od bydleni. Kromé zachytdvani prachu,
tlumeni hluku a zadrZovani vlahy umoziuje méstska zelen rekreaci pro vSechny vékové
kategorie a sportovni vyZiti.

Navrhujeme vyuzit stavajicich zelenych ploch a drobnymi Upravami infrastruktury je propojit
do zelenych klinG, kterymi se lze ze Sirsiho centra mésta dostat pfijemnym prostfedim dostat
az za hranice katastru Prahy. Prikladem téchto klinG jsou:

Letnd — Hrad¢any — Dlabacov — Ladronka — Hvézda (prekazkou je dopravni uzel Malovanka)
Vitkov — Krejcarek — Smetanka — Kyje (chybi pohodIné propojky mezi jednotlivymi zelenymi
oblastmi)

Liben — Rokytka — Vysocany (chybi zfetelné a pohodIné napojeni do centra)

Na kratké vzdalenosti nabidnout pijjemné prostredi pro chuzi

Svétova zdravotnickd organizace oznacila za jedno z hlavnich civilizaénich rizik soucasnosti
epidemii fyzické pasivity. Moderni mésto by mélo podporovat aktivni pohyb obyvatel pésky,
kdekoli jde o kratké vzdalenosti. Dnes jsou v Praze mista, kde lidé radéji vyuzivaji vefejnou
dopravu, nez by presli kratky, ale krajné nepfijemny Usek po svych. Hlavni nadrazi Ize snadno
propojit s Vinohrady podchodem, zI. P. Pavlova do Je¢né lze otevfit novy vychod z metra
nebo zastavit provoz na Magistrdle.

Zatravnit tramvajové pasy i velké ploché stirechy

Zelen pozitivné ovliviiuje méstské mikroklima tim, Ze zachytdva prach ze vzduchu, tlumi hluk
a zadrzuje destovou vodu, kterd pak zvlhcuje vzduch. Proto je Ziadouci v co nejvétsi mife
zachovavat a rozsifovat zelené plochy; velky potenciadl maji tramvajové pasy a velké ploché
stfechy. Tramvajové pasy lze zatravnit zejména tam, kde jsou soucasti Siroké komunikace.
Kromé jadrového centra Prahy neni vznik tramvajovych pasl na prekazku nouzové
prdjezdnosti okolnimi jizdnimi pruhy. Travnaté ploché stfechy lze jednoduse vytvéaret
zejména v novych developerskych projektech, podobné jako se s Uspéchem prosazuji
v Evropé a v USA.
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